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Stadtebaulicher
Entwurf 2
"Muhlenbach”

Quartier
In Datteln

Stand: 20.01.2023 | gezeichnet:  Hebing
Format: 1189 x 841 | gepruft: Hardt

Auftraggeber: Auftragnehmer:

Stadt Datteln StadtUmBau GmbH

Basilikastrae 10
Wallfahrtsstadt

@ D. 47623 Kevelaer

T. +49(0)2832 /97 2928

F. +49(0)2832 /97 2900

info@stadtumbau-gmbh.de
www.stadtumbau-gmbh.de

D
leben am wasser Sta dem Bau




T |':F 1II_ . i '"__ A “ Abq F |' , . . T N\ h. 2 % 4* ) T ; I .II : . . v

649 ekt i - & Vi . > e W62, N 43 " R84, >

10

e,
6 I T L 1 D 1'.__._ % w",;:f X I \ " 25 4 : 4
g ' - . O 87 233 15 g 7 e 5

=L
L
-
.
#m

2?- % %% . 01 326 ; « i 4
it 2 : 327 309 "
. |

'-;. . i - 22 I X L« % 1

r . - . 9 - 7 i

- 321 y 25‘94.

a " + ) 30 )

l i, P :
iy .-_ir__ ! - - x ! \ 3' 3 3471 7 =
=i ; 85 3$ 38 X, . 3
-FA:- -_I- I s - =] I 7 -f-i 6

9 365

: -. 5 \ ”:.. - \ i__'-- L g

¥

* - & 2 | .I A - ¥ % 193{_-.. : = : 7 =

L

b, %
y S
= ea M : ﬂ._.*' Mgy 322
-.‘\\—Ji %.'5 . - = 3 ﬂ. I
" I: a 1 o .
! i ﬁ : . I
£ . . \ CF
F _‘-_,i' ;-
7 % L |
* " Y sag) 689
, T e
2 : “é /
154 _ e = H , P
- W - AN \ " .
s -3 h;
- 6 0 / 2
A - i
% 5
el ., == K- = fy
i | ==-5F_::- ) T+ 32 | 8 7 <
2l A\ o - .
I 08k e ‘5; 'E*'wa{ 942 S
F i : = : (o) 3 Ji
1 e i 9 91
5 ;', | 24 2
i ; ; % Py
4 5 8 4
1 i ] |'|, : .n T 4 : l&-
el \ " !\X "..-':r'- . (]
’ ; -~ b Q
: A | -~ ﬁ E /A
lI-rL " ..i / : 1 S "h
| T ol 1 &+
© l @ F < . = : \ ; | 9 : %‘b
S , 1 . ] w:
N e . : = il T T ' I+ 4 e L /
e LB ; - T T 3 I n? / & 1 / . &/

e, = 7730 mmlilaza O\ ,, / 281

-l D sl SR i | 873 : 3 ol B .
A - T i 1 = . . : / Sl Y S Kal‘l
FAE R . ¥ . v _H_ _ B \ Arztehaus 891 & . - - T ! StraBe
' b L . Kita Kanell Pam 206 . : ;
. E  F I . : L [ \ i | 74 1 ¥ 1 & " H

435 888 .1 ; - ) .
N . - ]
) _ _ L £ 378

usail

»

/ 890

uoipeIs *

94

THW

T e !
O i '“ T e . L o 718 - H . ] Wy
: 25 - L gl ‘i_”'a THW : ' X
' 3-.-% . f;,'-!_'w' et v - ' ¢ . g, :

886

i e 830 /439,

i
gl

(@)

w

N

}’jf R ¢ i . —e "

T 5. & L = — [+ 'L N . -

‘ B PETS i H vi ".‘.'B-H_'!’-" S R ; ~np
- i f . o

g "_ . 4 3 ! . . l-\.“-"":.-

v . 1§ ¥ LTI el - r
L & ! 1 '_'r.' 1 ‘ k i L =N
i L5 : ¥ I s 19 B '
. [ B e Iy I E
!

380

Stadtebaulicher

e ] | e ~ETE _ , _ uhlenbac

Il ) o 2

(DETE R o RS Quartier

- Hi 2 71 .. *';"'- i *J: .' -l : S 'y . ' 80 : I .
T A\ 2N VoIS s Y Sk < in Datteln
: : %. . 349 XII-XIV _,... ' -". X/ I:_ $ ¥ e
) T $ i i o 7 e \ ‘ 4
. i “’ 5533 | ' & Lol % 5670 ) ) Stand: 20.01.2023 | gezeichnet:  Hebing

0 AN AL Format: 1189 x 841 | gepriift: Hardt

1
(p..r.- ¥

91

= | . _ . i . _ A Auftraggeber: Auftragnehmer:
| jl N\ ' | &N - | , %7 Stadt Datteln StadtUmBau GmbH
. | K ' 9 § : ¥ BasilikastraBe 10
Wallfahrtsstadt

@ D. 47623 Kevelaer

T +49(0)2832 f97 2929

datteln F. +49(0)2832 /97 2% 00

info@stadtumbau-gmbh.de

www.stadtumbau-gmbh.de

leben am wasser Sh:dﬂ.lm Bau

,\o\
Py
.

o




Verkehrserhebung Datteln

VEAASS

Ostring (B 235) / Sudring (B 235) / HafenstraBe (L 609)

/N\
A Ng——

Zst.: 01
02.03.2023
07:00 - 08:00 Uhr
Morgenspitze
Ostring (B235)
57
5 wdo 605
o ||
- @
S P
N
3 g v
2 , 32
L
2 94

Fz-Klassen Kfz

Arm 1 1411
Arm 2 1178
Arm 3 1561
Arm 4 256
Zst.: 01 2203

656 39
203 26

383 43

522
30

SV>3,5t
102

69

82

5

129

HafenstraBe (L609)




Verkehrserhebung Datteln

Ostring (B 235) / Sudring (B 235) / HafenstraBe (L 609)
Zst.: 01

02.03.2023
14:00 - 15:00 Uhr
Mittagspitze
Ostring (B235)
44
5o 751
_b —
c‘-’; QIR b‘
-—
- 9
3 ®)
]
[
-
= 55 /
) 0
2 ., M
0 65
4 18t
817
33
udring (3235)
Fz-Klassen Kfz
N Arm 1 1445
Arm 2 1147
Arm 3 1674
Arm 4 358
Zst.: 01 2312

SV>3,5t
92

61

63

2

109

VEAASS




Verkehrserhebung Datteln

VEAASS

Ostring (B 235) / Sudring (B 235) / HafenstraBe (L 609)

Zst.: 01
02.03.2023
15:45 - 16:45 Uhr
Abendspitze
Ostring (B235)
26
BoRmE 782
2988
j N [
A N
o3 4 >
3 ®
AN
3 o 50 \/
? | 80
o, 55 /w
4 A6
905 ®$§ 3?
22 “ YT o
Udﬂng (3235)
N

Fz-Klassen
Arm 1

Arm 2

Arm 3

Arm 4
Zst.: 01

693 5,
265 4,
86
342 8 §
) o
]
[~
2
[ 2] 7]
52 &
(]
T

Kfz SV>3,5t

1584 55
1368 39
1849 41
399 3
2600 69




Verkehrserhebung Datteln

VEAASS -

Ostring (B 235) / Sudring (B 235) / HafenstraBe (L 609)

Zst.: 01
02.03.2023
00:00 - 24:00 Uhr
24-h-Block
Ostring (B235)

572
9264

6

0986 169
6GL

9919 1¢€
geee L9C

nN
o B
o 9@ ‘
=X
3 ® ©
E
F 593
2 529
o
et
23 1929
- el ) ©

TONS o

11158 - §’

463 Cow, =

8Y 3

udnng(323&
Fz-Klassen Kfz
N Arm 1 19124
Arm 2 15435
Arm 3 22156
Arm 4 4381

30548

Zst.: 01

431

SV>3,5t
1169
849
917
49
1492




Verkehrserhebung Datteln

VERASS
Ostring (B 235) / Am Alten Stadion
Zst.: 02
02.03.2023
07:00 - 08:00 Uhr
Morgenspitze
ostring @2
56
512

8
26 g
[
n 5
>
® g
=3
°
© = >
-
v [ -))
o0 O
N o
806 g~ o
45
Ostring (B235)
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
Arm 1 1390 100
Arm 2 137 2
Arm 3 1411 102

Zst.: 02 1469 102




Verkehrserhebung Datteln

Ostring (B 235) / Am Alten Stadion

Zst.: 02
02.03.2023

14:00 - 15:00 Uhr
Mittagspitze

694
48

Ostring (B235)

¥69

144

1S
37

0
144

Fz-Klassen Kfz

Arm 1
Arm 2
Arm 3
Zst.: 02

1388
189
1445
1511

103

34

SV>3,5t
92

0

92

92

69

98

VEAASS

wy
uolpeIs uow®




Verkehrserhebung Datteln

Ostring (B 235) / Am Alten Stadion

Zst.: 02
02.03.2023

15:15-16:15 Uhr
Abendspitze

893
36

Ostring (B235)

6.9

ve

29
Wl

0
Ve

Fz-Klassen Kfz

Arm 1
Arm 2
Arm 3
Zst.: 02

1588
220
1634
1721

110

SV>3,5t
70

0

70

70

39

71

o @

ovV

VEAASS

wy
uolpeIs uowe




Verkehrserhebung Datteln

VEAASS -

Ostring (B 235) / Am Alten Stadion

Zst.: 02
02.03.2023
00:00 - 24:00 Uhr
24-h-Block
35)
05“"\‘\9 \B?—
510
o 8905
3, © » O
% ":o
(o)
S SRS
N ®
174 10
s34 O g
140 4 H
>
© g
o
3= °
[3,]
v ®® ©
ArODN
N O
N B
9860 Qo o
597 2 N
Ostring (B235)
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Arm 1 18427 1166
Arm 2 2369 21
Arm 3 19124 1169

Zst.: 02 19960 1178




Verkehrserhebung Datteln

VEAASS

Ostring (B 235) / ElisabethstraRe

Zst.: 04
02.03.2023
07:00 - 08:00 Uhr
Morgenspitze
ostring @2
56
> SGA
3% 7
®
®
752 @
a4
Ostring (B235)
N

LS

99

Fz-Klassen
Arm 1

Arm 2

Arm 3

Zst.: 04

Kfz
1316

1324
1324

SV>3,5t
100

0

100

100




Verkehrserhebung Datteln

VEAASS

Ostring (B 235) / ElisabethstraRe

Zst.: 04
02.03.2023

14:00 - 15:00 Uhr
Mittagspitze

35)
OS“-\\’\Q \B?'
AL
5 o2
g
[6)} ;
3 &
” ®

869

595 S
48
Ostring (B235)

ee
1eL

144

Fz-Klassen
Arm 1

Arm 2

Arm 3

Zst.: 04

Kfz
1293
33
1326
1326

SV>3,5t
92

0

92

92




Verkehrserhebung Datteln

VEAASS

Ostring (B 235) / ElisabethstraBe

Zst.: 04
02.03.2023
15:15-16:15 Uhr
Abendspitze
ostringd @2
24
W 682
W o
38 “°
®
©)
788 @
36
Ostring (B235)
N

9€
17

ve

Fz-Klassen
Arm 1

Arm 2

Arm 3

Zst.: 04

Kfz
1470
36
1506
1506

SV>3,5t
70

0

70

70




Verkehrserhebung Datteln

Ostring (B 235) / ElisabethstraRe

Zst.: 04
02.03.2023
00:00 - 24:00 Uhr
24-h-Block

564
290
®R
— —~  &@
o
8723 %E o
590
Ostring (B235)

0LG G068

Fz-Klassen Kfz

Arm 1 17213
Arm 2 415
Arm 3 17628

Zst.: 04 17628

<
[\
%
%
o)
%
2
[
[
7,
>
SV>3,5t
1154
6
1160

1160

VEAASS -



Verkehrserhebung Datteln

Ostring (B 235) / Kreuzstralle

Zst.: 07

02.03.2023

07:00 - 08:00 Uhr
Morgenspitze

35)
ostin9 ©?
53
2
Q- *°
Se AT

3
AT ‘1
49 A
I 122
' (2]
o
>
o % ‘
= > /\
?'; '
N
@,
3 , 18
2 ;oM
6 1021
g 16
@ [3,}
- sREE
o ® %
152 .
Ab
239)
05“'\\‘\9 ®
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Arm 1 1014 91
Arm 2 274 5
Arm 3 1316 100
Arm 4 326 14
Zst.: 07 1465 105

VEAASS




Verkehrserhebung Datteln

Ostring (B 235) / Kreuzstralle

Zst.: 07
02.03.2023
14:00 - 15:00 Uhr
Mittagspitze
35)
OS“'\\’\Q \37—
29
565
3 0° —
> E\
B0l ®
146 4
0
21
6 2
I ga  ?
\/ R
£\ ¥ h
=
CU )
3 A
e
p 2
2 A
S 0
2 Y
;89
g 148
@ N
a® ©
L BT
>
27 P
595 ©
A8
35)
os“““g \B’l
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Arm 1 997 78
Arm 2 268 6
Arm 3 1293 92
Arm 4 290 14
Zst.: 07 1424 95

VEARASS

ai‘e '“sz\’\a-‘)\




Verkehrserhebung Datteln

Ostring (B 235) / Kreuzstrale

Zst.: 07
02.03.2023
15:15-16:15 Uhr
Abendspitze
05“'\“9\ 2
2\
B»o®
2 oo% e

VEARASS

156 ";
a0 %
2 3
31 g
&
Y ® %
:, -
(-]
-
.3 a ’
=
_té @ "
N
[7}]
3 o 19
? A 53
g O
7 166
® o
ad R
4 %% )
»
=2 °»
188
26
235)
os“’m‘) ®
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Arm 1 1191 59
Arm 2 294 5
Arm 3 1470 70
Arm 4 341 12
Zst.: 07 1648 73




Verkehrserhebung Datteln

Ostring (B 235) / Kreuzstralle

VIEAASS -

Zst.: 07

02.03.2023

00:00 - 24:00 Uhr

24-h-Block

05&\"\“9\ 29
A8T

g B 665
227

2
)
c
[
']
7 ) ® %
Y i
) )
© 9 A
* ©
® \‘
77
3
g 613
81 1249

101 2033
®

Lo% %
PN
4 2k
3 257 2
812 O
590
35)
os“"“g \B?'

Fz-Klassen Kfz

SV>3,5t
Arm 1 13292 990
Arm 2 3619 61
Arm 3 17213 1154
Arm 4 4042 199
Zst.: 07 19083 1202




Verkehrserhebung Datteln VE KASS

Querschnit KreuzstraBe ostl. Bernhardstrae

Zst.: 09
02.03.2023
07:15-08:15 Uhr
Morgenspitze
T
o‘,@,
S %
R
7
G
® \
\ ®
N
4
&
% N
Ooe‘s\(
%
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Arm 2 197 4
Arm 4 197 4

Zst.: 09 197 4




Verkehrserhebung Datteln VL: KASS

Querschnit KreuzstraBe ostl. Bernhardstrae

Zst.: 09

02.03.2023

11:15-12:15 Uhr

Mittagspitze

T
o‘,&’
9 %
,\'\
o4
§ @
@
\ ®
“
]
,\"b
% o
Goe‘s\’
'?94@
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Arm 2 144 5

Arm 4 144 5
Zst.: 09 144 5




Verkehrserhebung Datteln VE KASS

Querschnit KreuzstraBe ostl. BernhardstraRe

Zst.: 09
02.03.2023
16:30 - 17:30 Uhr
Abendspitze
4;0
°e@,
N e,
R
,°
%
©) \
\ ®
®
7
N
% 9
%e@,
%o
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Arm 2 193 3
Arm 4 193 3

Zst.: 09 193 3




Verkehrserhebung Datteln \FAASS -

Querschnit KreuzstraBe ostl. Bernhardstrae

Zst.: 09
02.03.2023
00:00 - 24:00 Uhr
24-h-Block
K
P oe%fa
(]
\Q(orb
90070
® \
’o%\ ®
97
s
% >
oo‘%\’ N
%,
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Arm 2 2049 42
Arm 4 2049 42

Zst.: 09 2049 42




Verkehrserhebung Datteln \/F _

Querschnitt ElisabethstraBe ostl. BernhardstrafRe

Zst.: 10
02.03.2023
10:30 - 11:30 Uhr
Morgenspitze
S,
\9960,
N 60%4
A (J
]
%o
® \
\ ®
P
7
N
S,
/,‘,%Q q
’3‘,&
Q@Q
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Arm 2 26 3

Arm 4 26 3
Zst.: 10 26 3




Verkehrserhebung Datteln VE

Querschnitt ElisabethstraBe ostl. BernhardstrafRe

Zst.: 10
02.03.2023
13:15-14:15 Uhr
Mittagspitze
S
6\960,
N 6’%,@
NZ ¢
)
2
® \
\ ®
Ie
7
v
<.
/"9%9 a
’3%
KA
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Arm 2 34 3

Arm 4 34 3
Zst.: 10 34 3




Verkehrserhebung Datteln \/E |

Querschnitt ElisabethstraBe ostl. Bernhardstrafle

Zst.: 10
02.03.2023
17:00 - 18:00 Uhr
Abendspitze
S,
\9969
Q %"'f
%
a ©
0
"?7
® \
\ ®
7(»,
0
o
A
/’o%o N
’3%
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Arm 2 46 0
Arm 4 46 0

Zst.: 10 46 0




Verkehrserhebung Datteln VE KASS

Querschnitt ElisabethstraBe ostl. BernhardstrafRe

Zst.: 10
02.03.2023
00:00 - 24:00 Uhr
24-h-Block
<,
\9960
Q %e;
N 90
> )
7
‘_.,)‘3\-"
) \
\ ®
%
0
AV
<.
//a%e v
’3%
600
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Arm 2 366 22

Arm 4 366 22
Zst.: 10 366 22




Verkehrserhebung Datteln

VEAASS

Querschnit Arnoldstrae sudl. Petersbredde

Zst.: 11
02.03.2023
07:45 - 08:45 Uhr
Morgenspitze
N(\o\c\e“"‘\S
]
20
o
®
N

20
\65“
pen©

Fz-Klassen Kfz
Arm 1 25
Arm 3 25
Zst.: 11 25

SV>3,5t
0
0
0




Verkehrserhebung Datteln

Querschnit Arnoldstrae sudl. Petersbredde

Zst.: 11
02.03.2023
12:30 - 13:30 Uhr
Mittagspitze
Nm\ds“a‘s
A
®
‘\) A
o
®
N

20
\dg“
pen©

Fz-Klassen Kfz
Arm 1 14
Arm 3 14
Zst.: 11 14

\E!

SV>3,5t
3
3
3




Verkehrserhebung Datteln

\E!

Querschnit ArnoldstraRe studl. Petersbredde

Zst.: 11
02.03.2023
16:15-17:15 Uhr
Abendspitze
|>~mo\<39“""s
\}
)
°
®
N

Fz-Klassen Kfz
Arm 1 19
Arm 3 19
Zst.: 11 19

SVv>3,5t
0
0
0




Verkehrserhebung Datteln

VEAASS

Querschnit Arnoldstrae suidl. Petersbredde

Zst.: 11
02.03.2023
00:00 - 24:00 Uhr
24-h-Block
Nm\c\s\""v’e
A
A0
©~ i 7
>
Q)
N

)

Qe

202
\65“
pen©

Fz-Klassen
Arm 1

Arm 3

Zst.: 11

Kfz
189
189
189

SV>3,5t
3
3
3




Verkehrserhebung Datteln

Querschnitt Breiter Weg sudl. KreuzstraBe

Zst. 12
02.03.2023
08:15 - 09:15 Uhr
Morgenspitze

VEAASS

o
X
@
& N
A
[ /
< ®
@ 7s
/ 7
e
X
@‘é\’&
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Arm 1 19 1

Arm 3
Zst.: 12

19 1
19 1




Verkehrserhebung Datteln

Querschnitt Breiter Weg sudl. KreuzstraBe

Zst.: 12
02.03.2023
12:15-13:15 Uhr
Mittagspitze
Qg
o
<& N
D
o /
2 ®
N

\E!

Fz-Klassen Kfz SV>3,5t

Arm 1
Arm 3
Zst.: 12

29 0
29 0
29 0




Verkehrserhebung Datteln

V£

Querschnitt Breiter Weg suidl. Kreuzstralle

Zst.: 12
02.03.2023
15:00 - 16:00 Uhr
Abendspitze
QQ
&
& N
)4
7z ®
N

™ )
/ 0
Q
N
<
e‘é\@

Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
Arm 1 26 1
Arm 3 26 1

Zst.: 12

26 1




Verkehrserhebung Datteln

VEARASS

Querschnitt Breiter Weg sudl. KreuzstraBe

Zst.: 12
02.03.2023
00:00 - 24:00 Uhr
24-h-Block

e,g

o
< %
(\‘b
o4 /
Q, N
N

Fz-Klassen Kfz
Arm 1 272
Arm 3 272
Zst.: 12 272

SV>3,5t
6
6
6




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 (22822)
Knotenpunkt: Ostring (B 235) / Siidring (B 235) / HafenstralRe (L 609), Bestand
Zeitabschnitt: Donnerstag 02.03.2023, Abendspitze 15:45 - 16:45 Uhr

Stadt: Datteln

Datum:_06.06.2023

Bearbeiter: ramm

Umlaufzeit t :

90 [s]

Kfz-Verkehrsstrome

NI vy AL kw+Bus ALk Akiz dsv fav Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 50 0 0 1,000 1 nein nein
2 55 1 0 1,013 1 ja nein
3 55 0 0 1,000 1 ja ja
4 89 1 0 1,008 1 nein nein
5 453 5 9 1,037 2 ja nein
6 382 2 2 1,012 1 ja ja
7 334 6 2 1,022 1 nein nein
8 86 0 0 1,000 1 nein nein
9 253 6 6 1,051 1 nein ja
10 219 10 4 1,058 1 nein nein
11 493 8 0 1,012 2 ja nein
12 61 1 0 1,012 1 ja ja
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fy R fr s fs Lia/lra
richtung [m] [m] [] [m] [-] [%] [-] [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 19
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 12 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 18
2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 gerade 22 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 23 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 rechts 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 18
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 33 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 22
4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 gerade 42 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 43 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
AMPEL Version 6.3.8 Seite 1
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 (22822)

Knotenpunkt: Ostring (B 235) / Siidring (B 235) / HafenstralRe (L 609), Bestand

Zeitabschnitt: Donnerstag 02.03.2023, Abendspitze 15:45 - 16:45 Uhr

Stadt: Datteln

Datum:_06.06.2023

Bearbeiter: ramm

Umlaufzeit t; : 90 [s]

FuBgénger-/Radfahrerfurten

Bez. Org 9Rad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fg/h] [Rad/h] Lange Lange Lénge Lénge
[m] [m] [m] [m]
1 F1.1 100 25 6,80
1 F1.2 100 25 9,10
2 F2.1 100 25 9,20
2 F2.2 100 25 11,90
3 F3.1 100 25 9,40
3 F3.2 100 25 12,90
4 F4.1 100 25 7,40
4 F4.2 100 25 12,30
1 F1.1+F1.2 100 25 6,80 9,10
2 F2.1+F2.2 100 25 9,20 11,90
3 F3.1+F3.2 100 25 9,40 12,90
4 F4.1+F4.2 100 25 7,40 12,30

AMPEL Version 6.3.8

Seite 2
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Verkehr
Projekt: Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 (22822) Stadt: Datteln
Knotenpunkt: Ostring (B 235) / Siidring (B 235) / HafenstralRe (L 609), Bestand Datum: 06.06.2023
Zeitabschnitt: Donnerstag 02.03.2023, Abendspitze 15:45 - 16:45 Uhr Bearbeiter: ramm
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazititen (strombezogen)

NI Bez. tg, Gs,i tei Co; Co; Cow, Cori Ciai Crai

SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1 K1.L 1,800 2000 15 356
2 K1 1,824 1974 10 241
3 K1 1,800 2000 10 244 127
4 K2.L 1,815 1983 12 287
5 K2 1,866 1929 22 493
6 K2 1,821 1977 22 505 382
7 K3.L 1,839 1958 15 348
8 K3 1,800 2000 10 244
9 K3+K3.R 1,892 1903 20 465 325
10 K4.L 1,904 1891 12 273
11 K4 1,822 1976 22 505
12 K4 1,822 1976 22 505 381

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitidten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. G Rl¢] AR Aia Nk Nus 90, Cyj Cu,j G

SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
11 K1 111 56 55 7,288 167
12 K1.L 50 50 2,955 356
21 K2 386 0 386 34,406 382
22 K2 467 467 31,824 493
23 K2.L 90 90 4,831 287
31 K3+K3.R 265 265 14,891 325
32 K3 86 86 4,844 244
33 K3.L 342 342 28,809 348
41 K4 271 209 62 11,259 470
42 K4 292 292 11,786 505
43 K4.L 233 233 15,123 273

AMPEL Version 6.3.8
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt: Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 (22822)

Knotenpunkt: Ostring (B 235) / Siidring (B 235) / HafenstralRe (L 609), Bestand

Zeitabschnitt: Donnerstag 02.03.2023, Abendspitze 15:45 - 16:45 Uhr

Stadt: Datteln

Datum:_06.06.2023

Bearbeiter: ramm

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitidten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj X fa Nggj Ns, L g5 tw Qsv
SG [Kfz/h] [-] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [-]
11 K1 2,3 111 0,665 0,08 1,241 3,933 44 66,7 D
12 K1.L 1 50 0,140 0,18 0,091 1,145 18 32,1 B
21 K2 5,6 386 1,010 0,19 16,163 25,813 209 188,6 F
22 K2 5 467 0,947 0,26 12,139 23,607 198 121,5 E
23 K2.L 4 90 0,314 0,14 0,262 2,278 29 37,8 C
31 K3+K3.R 9 265 0,815 0,17 3,258 9,640 94 72,0 E
32 K3 8 86 0,352 0,12 0,314 2,287 29 40,9 C
33 K3.L 7 342 0,983 0,18 12,531 21,049 177 166,5 E
41 K4 11,12 271 0,577 0,24 0,852 6,837 68 36,8 C
42 K4 11 292 0,578 0,26 0,860 7,236 72 354 C
43 K4.L 10 233 0,853 0,14 4,138 9,822 96 92,1 E

Gesamt 2593 0,790 101,5
FuBgénger- /Radfahrerfurten

Zufahrt Bez. Qrg ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 F1.1 100 25 1 68 D
1 F1.2 100 25 1 68 D
2 F2.1 100 25 1 80 E
2 F2.2 100 25 1 80 E
3 F3.1 100 25 1 68 D
3 F3.2 100 25 1 68 D
4 F4.1 100 25 1 80 E
4 F4.2 100 25 1 80 E
1 F1.1+F1.2 100 25 2 68 D
2 F2.1+F2.2 100 25 2 80 E
3 F3.1+F3.2 100 25 2 68 D
4 F4.1+F4.2 100 25 2 80 E
Gesamtbewertung: F

AMPEL Version 6.3.8

Fischer Teamplan Ingenieurbiiro GmbH




Signalzeitenplan

Datei : Knotenpunkt 1.amp
Projekt : Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 (22822) —_—
Knoten : Ostring (B 235) / Siidring (B 235) / HafenstraBe (L 609), Bestand —
Stunde : Donnerstag 02.03.2023, Abendspitze 15:45 - 16:45 Uhr
, Freigabezeit[s] | o 10 20 30 40 50 60 70 80 90
S | e
IgnagruppBeginnEndeDauer IIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII
K1.L 68 83 15
K1 53 63 10
K2.L 34 | 46 12
K2 1 23 22
K3.L 68 83 15
K3 53 63 10
K3.R 34 | 44 10
K4.L 34 | 46 12
K4 1 23 22
IIIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII

AMPEL Version 6.3.8
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Signalzeitenplan

Datei : Knotenpunkt 1.amp
Projekt : Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 (22822) —_—
Knoten : Ostring (B 235) / Siidring (B 235) / HafenstraBe (L 609), Bestand —
Stunde : Donnerstag 02.03.2023, Abendspitze 15:45 - 16:45 Uhr
, Freigabezeit[s] | 10 20 30 40 50 60 70 80 90
S | e
IgnagruppBeginnEndeDauer |||||||IIIIIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII
F1.1 1 23 | 22
F1.2 1 23 | 22
F2.1 53 | 63 10
F2.2 53 63 10
F3.1 1 23 | 22
F3.2 1 23 | 22
F4.1 53 63 10
F4.2 53 63 10
T[T T[T T[T T[T T [ T T[T [ T T[T T[T T T[T T[T T[T T[T T T[T T[T T TITrrrT1
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90
- =Grin, — =Rot, : =Gelb, E= Rot/Gelb , = Grinpfeil , : = Gelbblinker , - = Dunkel

AMPEL Version 6.3.8
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Verkehrsfluss-Diagramm

Datei : Knotenpunkt 1.amp

Projekt : Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 (22822) ﬁ.ﬂI
Knoten : Ostring (B 235) / Siidring (B 235) / HafenstralRe (L 609), Bestand -—
Stunde : Donnerstag 02.03.2023, Abendspitze 15:45 - 16:45 Uhr
S 796
Ql: 233
Qg: 501 S 782
0 1000 Fzg/h Qr: 62
LLrit
S 238 Qr: 265
Qg: 86 5693
Ql: 342
Ql: 50
S 161 Qg: 56
Qr: 55 S 675
Ql: 90 Fahrzeuge
Qg: 467
Qr: 386 Summe = 2593
S 943

Zufahrt 1 : HafenstralBe
Zufahrt 2 : Stdring B 235
Zufahrt 3 : HafenstraRe L 609
Zufahrt 4 : Ostring B 235

AMPEL Version 6.3.8
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 (22822)

Stadt: Datteln

Knotenpunkt: Ostring (B 235) / Am Alten Stadion, Bestand

Datum: 17.01.2024

Zeitabschnitt: Donnerstag 02.03.2023, Abendspitze 15:15 - 16:15 Uhr

Bearbeiter: ramm

Umlaufzeit t, : 60 [s]

Kfz-Verkehrsstrome

NI vy AL kw+Bus ALk Akiz dsv fav Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 0
2 645 16 18 1,057 2 ja nein
3 62 1,000 1 ja ja
4 71 1,000 1 nein nein
5 0
6 39 1,000 1 nein nein
7 48 1,000 1 nein nein
8 786 19 17 1,048 2 nein nein
9 0
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fy R fr s fs Lia/lra
richtung [m] [m] [] [m] [-] [%] [-] [m]
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000 14
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 gerade 22 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 gerade 33 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
FuBganger-/Radfahrerfurten
Bez. OFg ARad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fg/h] [Rad/h] Laénge Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
2 F3 100 25 15,90

AMPEL Version 6.3.9
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Verkehr
Projekt: Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 (22822) Stadt: Datteln
Knotenpunkt: Ostring (B 235) / Am Alten Stadion, Bestand Datum: 17.01.2024
Zeitabschnitt: Donnerstag 02.03.2023, Abendspitze 15:15 - 16:15 Uhr Bearbeiter: ramm
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazititen (strombezogen)
NI Bez. tg, Gs,i tei Co; Co; Cow, Cori Ciai Crai
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1
2 K2 1,903 1892 28 914
3 K2 1,800 2000 28 967 860
4 K3 1,800 2000 9 333
5
6 K3+K3.R 1,800 2000 19 667
7 K4.L 1,800 2000 7 267
8 K4 1,887 1908 39 1272
9

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitidten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. G Rl¢] AR Aia Nk Nus 90, Cyj Cu,j G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

11 K2 369 369 7,976 904

12 K2 372 372 7,938 914
21 K3+K3.R 39 39 1,643 667
22 K3 71 71 3,009 333
31 K4 411 411 6,203 1272
32 K4 411 411 6,203 1272
33 K4.L 48 48 2,377 267

AMPEL Version 6.3.9
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 (22822) Stadt: Datteln
Knotenpunkt: Ostring (B 235) / Am Alten Stadion, Bestand Datum: 17.01.2024
Zeitabschnitt: Donnerstag 02.03.2023, Abendspitze 15:15 - 16:15 Uhr Bearbeiter: ramm
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitidten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj X fa Nggj Ns, L g5 tw Qsv
SG [Kfz/h] [-] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [-]
11 K2 2,3 369 0,408 0,47 0,406 4,420 50 11,9 A
12 K2 2 372 0,407 0,48 0,404 4,393 50 11,6 A
21 K3+K3.R 6 39 0,058 0,33 0,034 0,476 10 13,8 A
22 K3 4 71 0,213 0,17 0,153 1,175 18 23,3 B
31 K4 8 411 0,323 0,67 0,275 3,185 39 5,0 A
32 K4 8 411 0,323 0,67 0,275 3,185 39 5,0 A
33 K4.L 7 48 0,180 0,13 0,123 0,833 14 24,7 B
Gesamt 1721 0,345 9,4
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Qrg ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] []
2 F3 100 25 1 37 B
Gesamtbewertung: B

AMPEL Version 6.3.9
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Signalzeitenplan

Datei : Knotenpunkt 2.amp
Projekt : Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 (22822) —_—
Knoten : Ostring (B 235) / Am Alten Stadion, Bestand —
Stunde : Donnerstag 02.03.2023, Abendspitze 15:15 - 16:15 Uhr
Sianal Freigabezeit [s]
Ign r e
gnalgripp Beginn| Ende | Dauer
K2 46 14 28
K3 31 40 9
K3.R 21 40 19
K4.L 19 26 7
K4 47 26 39
F3 45 8 23

AMPEL Version 6.3.9
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Verkehrsfluss-Diagramm

Datei : Knotenpunkt 2.amp

Projekt : Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 (22822) ﬁ‘
Knoten : Ostring (B 235) / Am Alten Stadion, Bestand -—
Stunde : Donnerstag 02.03.2023, Abendspitze 15:15 - 16:15 Uhr
S 870
Q2: 48 S 718
0 1000 Fzg/h Q1:822
3
Q3:39s110
Q1:71
S 110
Q2:62
S 893 Q3. 679 Fahrzeuge
Summe = 1721
S 741

Zufahrt 1 : Ostring B 235 Sud
Zufahrt 2 : Speeck-Gelande
Zufahrt 3 : Ostring B 235 Nord

AMPEL Version 6.3.9
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt: Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 (22822) Stadt: Datteln
Knotenpunkt: Ostring (B 235) / Querungsstelle, Bestand Datum: 17.01.2024
Zeitabschnitt: Donnerstag 02.03.2023, Abendspitze 15:15 - 16:15 Uhr Bearbeiter: ramm
Umlaufzeit t; : 90 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NI vy AL kw+Bus ALk Akiz dsv fav Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
648 16 18 1,057 1 nein nein
2 752 19 17 1,050 1 nein nein
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fy R fr s fs Lia/lra
richtung [m] [m] [] [m] [-] [%] [-] [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
FuBganger-/Radfahrerfurten
Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fg/h] [Rad/h] Laénge Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
1 F1.2 100 25 5,20
2 F1.1 100 25 5,20

AMPEL Version 6.3.9
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2 —
Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Verkehr

Stadt: Datteln

Projekt: Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 (22822)

Datum: 17.01.2024

Knotenpunkt: Ostring (B 235) / Querungsstelle, Bestand
Zeitabschnitt: Donnerstag 02.03.2023, Abendspitze 15:15 - 16:15 Uhr

Bearbeiter: ramm

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazititen (strombezogen)
NI Bez. tg, Gs,i tei Co; Co; Cow, Cori Ciai Crai
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
K1 1,903 1892 66 1408
2 K2 1,891 1904 66 1417
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitidten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. G Rl¢] AR Aia Nk Nus 90, Cyj Cu,j G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
11 K1 682 682 11,983 1408
21 K2 788 788 14,557 1417

AMPEL Version 6.3.9
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 o
Berechnung der Verkehrsqualitaten

Stadt: Datteln

Projekt: Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 (22822)

Datum: 17.01.2024

Knotenpunkt: Ostring (B 235) / Querungsstelle, Bestand
Zeitabschnitt: Donnerstag 02.03.2023, Abendspitze 15:15 - 16:15 Uhr

Bearbeiter: ramm

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitidten (fahrstreifenbezogen)
N Bez. Stréme qj X fa Nggj Ns, L g5 tw Qsv
r , , , , )
SG [Kfz/h] [-] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [-]
11 K1 1 682 0,484 0,74 0,569 7,386 76 6,1 A
21 K2 2 788 0,556 0,74 0,784 9,378 92 7,0 A
Gesamt 1470 0,523 6,6
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Qrg ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] []
1 F1.2 100 25 1 78 E
2 F1.1 100 25 1 78 E
Gesamtbewertung: E

AMPEL Version 6.3.9
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Signalzeitenplan

Datei : Knotenpunkt 3.amp
Projekt : Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 (22822) —_—
Knoten : Ostring (B 235) / Querungsstelle, Bestand —
Stunde : Donnerstag 02.03.2023, Abendspitze 15:15 - 16:15 Uhr
, Freigabezeit[s] | 10 20 30 40 50 60 70 80 90
S | e
IgnagrUppBeginnEndeDauer|||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||
K1 54 30 66
IIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIII
0 10 20 30

AMPEL Version 6.3.9

- =Rot, : = Gelb , = Rot/Gelb ,

40 50 60 70 80 90

] = Griinpfeil D = Gelbblinker , - = Dunkel
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Verkehrsfluss-Diagramm

Datei : Knotenpunkt 3.amp

Projekt : Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 (22822)
Knoten : Ostring (B 235) / Querungsstelle, Bestand

Stunde : Donnerstag 02.03.2023, Abendspitze 15:15 - 16:15 Uhr

by

S 788

. S 682
0 1000 Fzg/h Q1:788
LLLLL]

S 788 Q2:682
Fahrzeuge

S 682 Summe = 1470

Zufahrt 1 : Ostring B 235 Siid
Zufahrt 2 : Ostring B 235 Nord

AMPEL Version 6.3.9

Fischer Teamplan Ingenieurbiiro GmbH




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 (22822)

Stadt: Datteln

Knotenpunkt: Ostring (B 235) / Kreuzstralte, Bestand
Zeitabschnitt: Donnerstag 02.03.2023, Abendspitze 15:15 - 16:15 Uhr

Datum: 01.06.2023

Bearbeiter: ramm

Umlaufzeit t, : 85 [s]

Kfz-Verkehrsstrome

NI vy AL kw+Bus ALk Akiz dsv fav Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 19 0 0 1,000 1 ja ja
2 52 1 0 1,014 1 ja nein
3 88 5 1 1,056 1 ja ja
4 116 4 0 1,025 1 nein ja
5 470 12 18 1,072 1 ja nein
6 62 0 0 1,000 1 ja ja
7 79 1 1 1,028 1 ja ja
8 46 1 0 1,016 1 ja nein
9 27 1 0 1,027 1 ja ja
10 23 0 0 1,000 1 nein ja
11 585 13 15 1,053 1 ja nein
12 8 0 0 1,000 1 ja ja
Kfz-Fahrstreifen
Zufahit Fahrt- Nr. L b fy R fr s fg Lia/Lra
richtung [m] [m] [] [m] [-] [%] [-] [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 23
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 17
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 16
2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 22 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 24
3 rechts 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 20
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 18
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 19
4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 42 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 23
AMPEL Version 6.3.8 Seite 1
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 (22822)

Knotenpunkt: Ostring (B 235) / Kreuzstralte, Bestand

Zeitabschnitt: Donnerstag 02.03.2023, Abendspitze 15:15 - 16:15 Uhr

Stadt: Datteln

Datum: 01.06.2023

Bearbeiter: ramm

Umlaufzeit t, : 85 [s]

FuBgénger-/Radfahrerfurten

Bez. Org 9Rad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fg/h] [Rad/h] Lange Lange Lénge Lénge
[m] [m] [m] [m]
1 F1.1 100 25 8,50
1 F1.2 100 25 7,50
2 F2 100 25 14,90
3 F3.1 100 25 8,30
3 F3.2 100 25 8,60
4 F4 100 25 15,30
1 F1.1+F1.2 100 25 8,50 7,50
3 F3.1+F3.2 100 25 8,30 8,60

AMPEL Version 6.3.8
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Verkehr
Projekt: Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 (22822) Stadt: Datteln
Knotenpunkt: Ostring (B 235) / Kreuzstralte, Bestand Datum: 01.06.2023
Zeitabschnitt: Donnerstag 02.03.2023, Abendspitze 15:15 - 16:15 Uhr Bearbeiter: ramm
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazititen (strombezogen)
NI Bez. tg, Gs,i tei Co; Co; Cow, Cori Ciai Crai
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

1 K1 1,800 2000 20 494 234 120 354

2 K1 1,825 1973 20 487

3 K1 1,901 1894 20 468 370
4 K2 1,845 1951 46 1079 197 165 362

5 K2 1,930 1865 46 1031

6 K2 1,800 2000 46 1106 1002
7 K3 1,850 1946 20 481 175 124 299

8 K3 1,829 1968 20 486

9 K3 1,848 1948 20 481 380
10 K4 1,800 2000 46 1106 231 162 393

11 K4 1,895 1900 46 1050

12 K4 1,800 2000 46 1106 1002

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitidten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. G Rl¢] AR Aia Nk Nus 90, Cyj Cu,j G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

11 K1 166 53 94 19 7,127 399

21 K2 562 500 62 14,489 1028

22 K2 120 120 5,546 362
31 K3 156 47 28 81 7,016 354

4 K4 621 613 8 16,213 1049

42 K4 23 23 1,642 393

AMPEL Version 6.3.8
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt: Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 (22822) Stadt: Datteln

Knotenpunkt: Ostring (B 235) / Kreuzstralte, Bestand Datum: 01.06.2023

Zeitabschnitt: Donnerstag 02.03.2023, Abendspitze 15:15 - 16:15 Uhr

Bearbeiter: ramm

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitidten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj X fa Nggj Ns, L g5 tw Qsv
SG [Kfz/h] [-] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [-]
11 K1 1,2,3 166 0,416 0,21 0,419 3,821 44 33,0 B (D)R
21 K2 5,6 562 0,547 0,55 0,750 9,325 93 15,1 A
22 K2 4 120 0,331 0,19 0,286 2,745 34 32,9 B
31 K3 7,8,9 156 0,441 0,18 0,466 3,744 43 35,7 C (D)R
41 K4 11,12 621 0,592 0,55 0,925 10,685 102 15,9 A
42 K4 10 23 0,059 0,20 0,034 0,476 10 28,1 B
Gesamt 2593 0,780 99,5
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Qrg ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 F1.1 100 25 1 39 B
1 F1.2 100 25 1 39 B
2 F2 100 25 1 71 E
3 F3.1 100 25 1 39 B
3 F3.2 100 25 1 39 B
4 F4 100 25 1 71 E
1 F1.1+F1.2 100 25 2 39 B
3 F3.1+F3.2 100 25 2 39 B
Gesamtbewertung: E (D)R

R: Qualitatsstufe fiir die Radfahrer auf dem Fahrstreifen.

AMPEL Version 6.3.8
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Signalzeitenplan

Datei : Knotenpunkt 4.amp

Projekt : Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 (22822)
Knoten : Ostring (B 235) / Kreuzstrae, Bestand

Stunde : Donnerstag 02.03.2023, Abendspitze 15:15 - 16:15 Uhr

Signalgruppe I?reigabezeit sl |o 50 60 70 80
BeglnnEnde Dauer IIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII

K2 54 | 15 | 46

K4 54 | 15 | 46

F1.1 53 | 14 | 46

F1.2 53 | 14 | 46

F2 24 | 38 | 14 _

F3.1 53 | 14 | 46

F3.2 53 | 14 | 46

F4 24 | 38 | 14 _

-=Grun, =Rot, |:|=Gelb, E=Rot/Gelb, =Grt'.'|npfeil, =Ge|bb|inker, -=Dunkel

AMPEL Version 6.3.8
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Verkehrsfluss-Diagramm

Datei : Knotenpunkt 4.amp

Projekt : Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 (22822) ﬁ‘
Knoten : Ostring (B 235) / Kreuzstrae, Bestand -—
Stunde : Donnerstag 02.03.2023, Abendspitze 15:15 - 16:15 Uhr
S 644
Ql: 23 S 549
0 1000 Fzg/h Qg 613
LLrit
Qr: 28
Qg: 55 S 164
Ql: 81
S 183 S 143
Ql: 21
Qg: 58
S173 Qr: 94
Qg: 500
Ql: 120
S 788
S 682 Fahrzeuge
Summe = 1663

Zufahrt 1 : Kreuzstralte West
Zufahrt 2 : Ostring B 235 Sud
Zufahrt 3 : Kreuzstralte Ost
Zufahrt 4 : Ostring B 235 Nord

AMPEL Version 6.3.8

Fischer Teamplan Ingenieurbiiro GmbH




FISCHER

KP 01 Querschnittswerte 06 - 22 Uhr Bestand
Arm 1 Ostring (B 235)
Fahrtrichtung KPO1
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 1 0 0 0
1 2 2462 151 105
1 3 5488 138 177
1 4 744 7 6
Summe 8694 296 288
Kfz/h 543 19 18
M.t [Kfz/h] pl,t[%] p2,t [%]
580 3,19 3,1
Arm 2 HafenstraBe (L 609)
Fahrtrichtung KPO1
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
2 1 2376 145 118
2 2 0 0 0
2 3 760 2 16
2 4 3771 78 88
Summe 6907 225 222
Kfz/h 432 14 14
M,t [Kfz/h] pl,t[%] p2,t [%]
460 3,06 3,02
Arm 3 Sudring (B 235)
Fahrtrichtung KPO1
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
3 1 5243 125 184
3 2 3821 79 67
3 3 14 0 0
3 4 866 4 5
Summe 9944 208 256
Kfz/h 622 13 16
M,t [Kfz/h] pl,t[%] p2,t [%]
651 2 2,46
Arm 4 HafenstraRe
Fahrtrichtung KPO1
von nach Pkw Lkwl Lkw?2
4 1 577 1 3
4 2 486 6 15
4 3 787 3 6
4 4 0 0 0
Summe 1850 10 24
Kfz/h 116 1 2
M,t [Kfz/h] pl,t[%] p2,t [%]
118 0,53 1,27

[ 7EamPLAN [ 4
Fahrtrichtung Nord
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 1 0 0 0
2 1 2376 145 118
3 1 5243 125 184
4 1 577 1 3
Summe 8196 271 305
Kfz/h 512 17 19
M, t [Kfz/h] pl,t[%] p2,t [%]
548 3,09 3,48
Fahrtrichtung Ost
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 2 2462 151 105
2 2 0 0 0
3 2 3821 79 67
4 2 486 6 15
Summe 6769 236 187
Kfz/h 423 15 12
M,t [Kfz/h] pl,t[%] p2,t [%]
450 3,28 2,6
Fahrtrichtung Sud
von nach Pkw Lkwl Lkw?2
1 3 5488 138 177
2 3 3771 78 88
3 3 14 0 0
4 3 787 3 6
Summe 10060 219 271
Kfz/h 629 14 17
M,t [Kfz/h] pl,t[%] p2,t [%]
659 2,08 2,57
Fahrtrichtung West
von nach Pkw Lkwl Lkw?2
1 4 744 7 6
2 4 760 2 16
3 4 866 4 5
4 4 0 0 0
Summe 2370 13 27
Kfz/h 148 1 2
M,t [Kfz/h] pl,t[%] p2,t [%]
151 0,54 1,12

Seite 1 von 8




FISCHER

KP 01 Querschnittswerte 22 - 06 Uhr Bestand
Arm 1 Ostring (B 235)
Fahrtrichtung KPO1
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 1 0 0 0
1 2 193 16 8
1 3 331 16 16
1 4 2 0 0
Summe 526 32 24
Kfz/h 66 4 3
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
73 5,5 4,12
Arm 2 HafenstraBe (L 609)
Fahrtrichtung KPO1
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
2 1 133 12 9
2 2 0 0 0
2 3 225 6 2
2 4 19 0 1
Summe 377 18 12
Kfz/h 47 2 2
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
51 4,42 2,95
Arm 3 Sudring (B 235)
Fahrtrichtung KPO1
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
3 1 306 17 3
3 2 224 6 13
3 3 1 0 0
3 4 17 2 1
Summe 548 25 17
Kfz/h 69 3 2
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
74 4,24 2,88
Arm 4 HafenstraRe
Fahrtrichtung KPO1
von nach Pkw Lkwl Lkw?2
4 1 10 1 1
4 2 20 1 1
4 3 11 0 0
4 4 0 0 0
Summe 41 2 2
Kfz/h 5 0 0
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
6 4,44 4,44

[ 7EamPLAN [ 4
Fahrtrichtung Nord
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 1 0 0 0
2 1 133 12 9
3 1 306 17 3
4 1 10 1 1
Summe 449 30 13
Kfz/h 56 4 2
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
62 6,1 2,64
Fahrtrichtung Ost
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 2 193 16 8
2 2 0 0 0
3 2 224 6 13
4 2 20 1 1
Summe 437 23 22
Kfz/h 55 3 3
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
60 4,77 4,56
Fahrtrichtung Sud
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 3 331 16 16
2 3 225 6 2
3 3 1 0 0
4 3 11 0 0
Summe 568 22 18
Kfz/h 71 3 2
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
76 3,62 2,96
Fahrtrichtung West
von nach Pkw Lkwl Lkw?2
1 4 2 0 0
2 4 19 0 1
3 4 17 2 1
4 4 0 0 0
Summe 38 2 2
Kfz/h 5 0 0
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
5 4,76 4,76
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FISCHER

KP 02 Querschnittswerte 06 - 22 Uhr Bestand
Arm 1 Ostring (B 235)
Fahrtrichtung KP02
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 1 12 0 2
1 2 378 3 4
1 3 7973 293 282
Summe 8363 296 288
Kfz/h 523 19 18
M,t [Kfz/h] | p1,t[%] p2,t [%]
559 3,31 3,22
Arm 2 Am Alten Stadion
Fahrtrichtung KP02
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
2 1 423 6 3
2 2 0 0 0
2 3 721 3 6
Summe 1144 9 9
Kfz/h 72 1 1
M,t [Kfz/h] pl,t[%] p2,t [%]
73 0,77 0,77
Arm 3 Ostring (B 235)
Fahrtrichtung KP02
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
3 1 7408 264 301
3 2 788 7 4
3 3 0 0 0
Summe 8196 271 305
Kfz/h 512 17 19
M,t [Kfz/h] | p1,t[%] p2,t [%]
548 3,09 3,48

I7EamPLAN [] 4
Fahrtrichtung Nord
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 1 12 0 2
2 1 423 6 3
3 1 7408 264 301
Summe 7843 270 306
Kfz/h 490 17 19
M,t [Kfz/h] | p1,t[%] p2,t [%]
526 3,21 3,63
Fahrtrichtung Ost
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 2 378 3 4
2 2 0 0 0
3 2 788 7 4
Summe 1166 10 8
Kfz/h 73 1 1
M,t [Kfz/h] pl,t[%] p2,t [%]
74 0,84 0,68
Fahrtrichtung Sud
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 3 7973 293 282
2 3 721 3 6
3 3 0 0 0
Summe 8694 296 288
Kfz/h 543 19 18
M,t [Kfz/h] | p1,t[%] p2,t [%]
580 3,19 3,1
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FISCHER

KP 02 Querschnittswerte 22 - 06 Uhr Bestand
Arm 1 Ostring (B 235)
Fahrtrichtung KP02
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 1 0 0 0
1 2 3 0 0
1 3 516 32 24
Summe 519 32 24
Kfz/h 65 4 3
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
72 5,57 4,17
Arm 2 Am Alten Stadion
Fahrtrichtung KP02
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
2 1 2 0 0
2 2 0 0 0
2 3 10 0 0
Summe 12 0 0
Kfz/h 2 0 0
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
2 0 0
Arm 3 Ostring (B 235)
Fahrtrichtung KP02
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
3 1 441 30 13
3 2 8 0 0
3 3 0 0 0
Summe 449 30 13
Kfz/h 56 4 2
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
62 6,1 2,64

[ 7EamPLAN [ 4
Fahrtrichtung Nord
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 1 0 0 0
2 1 2 0 0
3 1 441 30 13
Summe 443 30 13
Kfz/h 55 4 2
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
61 6,17 2,67
Fahrtrichtung Ost
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 2 3 0 0
2 2 0 0 0
3 2 8 0 0
Summe 11 0 0
Kfz/h 1 0 0
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
1 0 0
Fahrtrichtung Sud
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 3 516 32 24
2 3 10 0 0
3 3 0 0 0
Summe 526 32 24
Kfz/h 66 4 3
M,n [Kfz/h] | p1,n [%] p2,n [%]
73 55 4,12
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FISCHER

KP 03 Querschnittswerte 06 - 22 Uhr Bestand
Arm 1 Ostring (B 235)
Fahrtrichtung KPO3
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 1 0 0 0
1 2 0 0 0
1 3 7606 292 285
Summe 7606 292 285
Kfz/h 475 18 18
M,t [Kfz/h] | p1,t[%] p2,t [%]
511 3,57 3,48
Arm 2 Elisabethstralle
Fahrtrichtung KPO3
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
2 1 0 0 0
2 2 0 0 0
2 3 0 0 0
Summe 0 0 0
Kfz/h 0 0 0
M,t [Kfz/h] pl,t[%] p2,t [%]
0 0 0
Arm 3 Ostring (B 235)
Fahrtrichtung KPO3
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
3 1 7453 266 303
3 2 390 4 3
3 3 0 0 0
Summe 7843 270 306
Kfz/h 490 17 19
M,t [Kfz/h] | p1,t[%] p2,t [%]
526 3,21 3,63

I7EamPLAN [] 4
Fahrtrichtung Nord
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 1 0 0 0
2 1 0 0 0
3 1 7453 266 303
Summe 7453 266 303
Kfz/h 466 17 19
M,t [Kfz/h] | p1,t[%] p2,t [%]
501 3,32 3,78
Fahrtrichtung Ost
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 2 0 0 0
2 2 0 0 0
3 2 390 4 3
Summe 390 4 3
Kfz/h 24 0 0
M,t [Kfz/h] pl,t[%] p2,t [%]
25 1,01 0,76
Fahrtrichtung Sud
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 3 7606 292 285
2 3 0 0 0
3 3 0 0 0
Summe 7606 292 285
Kfz/h 475 18 18
M,t [Kfz/h] | p1,t[%] p2,t [%]
511 3,57 3,48
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FISCHER

KP 03 Querschnittswerte 22 - 06 Uhr Bestand
Arm 1 Ostring (B 235)
Fahrtrichtung KPO3
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 1 0 0 0
1 2 0 0 0
1 3 486 30 24
Summe 486 30 24
Kfz/h 61 4 3
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
68 5,56 4,44
Arm 2 Elisabethstralle
Fahrtrichtung KPO3
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
2 1 0 0 0
2 2 0 0 0
2 3 0 0 0
Summe 0 0 0
Kfz/h 0 0 0
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
0 0 0
Arm 3 Ostring (B 235)
Fahrtrichtung KPO3
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
3 1 425 30 13
3 2 18 0 0
3 3 0 0 0
Summe 443 30 13
Kfz/h 55 4 2
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
61 6,17 2,67

[ 7EamPLAN [ 4
Fahrtrichtung Nord
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 1 0 0 0
2 1 0 0 0
3 1 425 30 13
Summe 425 30 13
Kfz/h 53 4 2
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
59 6,41 2,78
Fahrtrichtung Ost
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 2 0 0 0
2 2 0 0 0
3 2 18 0 0
Summe 18 0 0
Kfz/h 2 0 0
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
2 0 0
Fahrtrichtung Sud
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 3 486 30 24
2 3 0 0 0
3 3 0 0 0
Summe 486 30 24
Kfz/h 61 4 3
M,n [Kfz/h] | p1,n [%] p2,n [%]
68 5,56 4,44
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FISCHER

KP 04 Querschnittswerte 06 - 22 Uhr Bestand
Arm 1 Ostring (B 235)
Fahrtrichtung KP0O4
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 1 0 0 0
1 2 211 4 1
1 3 5377 212 274
1 4 135 1 0
Summe 5723 217 275
Kfz/h 358 14 17
M.t [Kfz/h] pl,t[%] p2,t [%]
388 3,49 4,42
Arm 2 KreuzstraRe
Fahrtrichtung KP0O4
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
2 1 249 3 1
2 2 0 0 0
2 3 1123 11 4
2 4 432 16 0
Summe 1804 30 5
Kfz/h 113 2 0
M,t [Kfz/h] pl,t[%] p2,t [%]
115 1,63 0,27
Arm 3 Ostring (B 235)
Fahrtrichtung KP0O4
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
3 1 5366 191 297
3 2 826 5 1
3 3 0 0 0
3 4 1261 70 5
Summe 7453 266 303
Kfz/h 466 17 19
M,t [Kfz/h] pl,t[%] p2,t [%]
501 3,32 3,78
Arm 4 KreuzstraRe
Fahrtrichtung KP0O4
von nach Pkw Lkwl Lkw?2
4 1 160 1 3
4 2 573 17 5
4 3 1106 69 7
4 4 0 0 0
Summe 1839 87 15
Kfz/h 115 5 1
M,t [Kfz/h] pl,t[%] p2,t [%]
121 4,48 0,77

[ 7EamPLAN [ 4
Fahrtrichtung Nord
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 1 0 0 0
2 1 249 3 1
3 1 5366 191 297
4 1 160 1 3
Summe 5775 195 301
Kfz/h 361 12 19
M, t [Kfz/h] pl,t[%] p2,t [%]
392 3,11 4,8
Fahrtrichtung Ost
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 2 211 4 1
2 2 0 0 0
3 2 826 5 1
4 2 573 17 5
Summe 1610 26 7
Kfz/h 101 2 0
M,t [Kfz/h] pl,t[%] p2,t [%]
103 1,58 0,43
Fahrtrichtung Sud
von nach Pkw Lkwl Lkw?2
1 3 5377 212 274
2 3 1123 11 4
3 3 0 0 0
4 3 1106 69 7
Summe 7606 292 285
Kfz/h 475 18 18
M,t [Kfz/h] pl,t[%] p2,t [%]
511 3,57 3,48
Fahrtrichtung West
von nach Pkw Lkwl Lkw?2
1 4 135 1 0
2 4 432 16 0
3 4 1261 70 5
4 4 0 0 0
Summe 1828 87 5
Kfz/h 114 5 0
M,t [Kfz/h] pl,t[%] p2,t [%]
120 4,53 0,26
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FISCHER

KP 04 Querschnittswerte 22 - 06 Uhr Bestand
Arm 1 Ostring (B 235)
Fahrtrichtung KP0O4
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 1 0 0 0
1 2 5 0 0
1 3 367 20 23
1 4 4 0 0
Summe 376 20 23
Kfz/h 47 3 3
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
52 4,77 5,49
Arm 2 KreuzstraRe
Fahrtrichtung KP0O4
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
2 1 6 0 0
2 2 0 0 0
2 3 62 0 1
2 4 16 2 0
Summe 84 2 1
Kfz/h 11 0 0
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
11 2,3 1,15
Arm 3 Ostring (B 235)
Fahrtrichtung KP0O4
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
3 1 340 21 13
3 2 27 0 0
3 3 0 0 0
3 4 58 9 0
Summe 425 30 13
Kfz/h 53 4 2
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
59 6,41 2,78
Arm 4 KreuzstraRe
Fahrtrichtung KP0O4
von nach Pkw Lkwl Lkw?2
4 1 7 0 0
4 2 18 0 0
4 3 57 10 0
4 4 0 0 0
Summe 82 10 0
Kfz/h 10 1 0
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
12 10,87 0

[ 7EamPLAN [ 4
Fahrtrichtung Nord
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 1 0 0 0
2 1 6 0 0
3 1 340 21 13
4 1 7 0 0
Summe 353 21 13
Kfz/h 44 3 2
M,n [Kfz/h] | pl,n[%] p2,n [%]
48 5,43 3,36
Fahrtrichtung Ost
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 2 5 0 0
2 2 0 0 0
3 2 27 0 0
4 2 18 0 0
Summe 50 0 0
Kfz/h 6 0 0
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
6 0 0
Fahrtrichtung Sud
von nach Pkw Lkwl Lkw?2
1 3 367 20 23
2 3 62 0 1
3 3 0 0 0
4 3 57 10 0
Summe 486 30 24
Kfz/h 61 4 3
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
68 5,56 4,44
Fahrtrichtung West
von nach Pkw Lkwl Lkw?2
1 4 4 0 0
2 4 16 2 0
3 4 58 9 0
4 4 0 0 0
Summe 78 11 0
Kfz/h 10 1 0
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
11 12,36 0
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Verkehrserhebung Datteln

VEAASS

Ostring (B 235) / Sudring (B 235) / HafenstraBe (L 609)

Zst.: 01
02.03.2023
06:00 - 22:00 Uhr

16-h-Block

16890 ( 567 1593)
Ostring (B235)

8,33 305
ST 271
e 82 8196
o _ an
&R
2iky

®
AN 4
, 57 \ 4
g 486
787

Fz-Klassen
Arm 1

Arm 2

Arm 3

Arm 4
Zst.: 01

Pkw
16890
13676
20004
4220
27395

2376
760
3771 78
2 o
538
Lkw1 Lkw2
567 593
461 409
427 527
23 51
739 790




Verkehrserhebung Datteln

VEAASS -

Ostring (B 235) / Sudring (B 235) / HafenstraBe (L 609)

Zst.: 01
02.03.2023
22:00 - 06:00 Uhr
8-h-Block 975 (62/37)
Ostring (B235)
§ C)g(p 13
30
S oo 449

Fz-Klassen
Arm 1

Arm 2
Arm 3

Arm 4
Zst.: 01

PN
A\

Pkw
975
814
1116
79
1492

133 12
19 012 9
25 5 1 3
2 e
4 -
o
(<] ~
g s
5 o g 5
¥ ey o og ©
('}
I
Lkwi1  Lkw2
62 37
41 34
47 35
4 4
77 55




Verkehrserhebung Datteln

VEAASS

Ostring (B 235) / Am Alten Stadion

Zst.: 02
02.03.2023
06:00 - 22:00 Uhr
16-h-Block | 594)
16206 5%
25)
os\\"\‘\gk z
300
~
g Sev a1
S 8Ad
g Beo T
o
2} 3‘5)
R
’ ®
1144 ‘-:3
423 g .
3 6 ® =2
721 z 2
E )
S LIE
S
°
3o
o
v )
OO =
o 0o O
oo (-]
8694 SIS
296 & -
288 WA W
o o
= o
Ostring (B235)
16890 ( 567 / 593 )
Fz-Klassen Pkw Lkw1 Lkw2
N Arm 1 16206 566 594
Arm 2 2310 19 17
Arm 3 16890 567 593

Zst.: 02 17703 576 602




Verkehrserhebung Datteln

VERASS

Ostring (B 235) / Am Alten Stadion

Zst.: 02
02.03.2023
22:00 - 06:00 Uhr
8-h-Block
°
0 g
o 0 =
° —
> 2
@ =
(]
=3
> o © %
-
v ~oo H
N N
- ©
526 wou
32
24 SO -
w w
Ostring (B235)
975 (62/37)
Fz-Klassen Pkw Lkw1 Lkw2
N Arm 1 962 62 37
Arm 2 23 0 0
Arm 3 975 62 37

Zst.: 02 980 62 37




Verkehrserhebung Datteln

VEAASS

Ostring (B 235) / ElisabethstraRe

Zst.: 04
02.03.2023
06:00 - 22:00 Uhr
16-h-Block 5o (55! 588)
A
25)
05\\"\“9k z
303
~
B & 266
3]
%)
B Y 743
2
a
% [}
® % %
% -
. -
A
d‘},
)
%
o
)
S %
~w
»© @
~_ 2° 5
7606 n > ';,o’
292 Z o
285 8“3
Ostring (B235)
15449 (562 1591)
Fz-Klassen Pkw Lkw1 Lkw2
N Arm 1 15059 558 588
Arm 2 390 4 3
Arm 3 15449 562 591

Zst.: 04 15449 562 591




Verkehrserhebung Datteln \FHASS

Ostring (B 235) / ElisabethstraRe

Zst.: 04
02.03.2023
22:00 - 06:00 Uhr
8-h-Block INCIES
35)
05\(\\’\9 ®2
A3
w B 30
>
A25
[oX)
ua) o
= >
% o
® <
% %
% o
% %
t%
%
o
©) % °
®
N <
—_—~  5®&
486 wo g
30
24 5°»
Ostring (B235)
929 (60/37)
Fz-Klassen Pkw Lkw1 Lkw2
N Arm 1 911 60 37
Arm 2 18 0 0
Arm 3 929 60 37

Zst.: 04 929 60 37




(or 7LV ) 199
ogenszneM

Verkehrserhebung Datteln

Ostring (B 235) / Kreuzstralle

\VEKASS
Zst.: 07
02.03.2023
06:00 - 22:00 Uhr

16-h-Block | 516
(1008 (412 25)
05“'\‘\9 2
301
™,
‘:‘;‘O;) 1\95
g B.
3
-
1804 30
9 3
24%2 T
123 M e =
S5 o
/> 3 e
S
7 ‘ ™) 2 -
-
] ‘
® \‘
. 160
573
5 I 1106
87 ‘\339
® -
SR
SR
\// 23" @
o gfom%
-
7160 .y
292 o %
285
35)
ostr'\“gkall N
5059&553'58

Fz-Klassen Pkw Lkw1
Arm 1

Lkw2
11498 412 576
Arm 2 3414 56 12
Arm 3 15059 558 588
Arm 4 3667 174 20
Zst.: 07 16819 600

598




Verkehrserhebung Datteln

Ostring (B 235) / Kreuzstralle
Zst.: 07
02.03.2023
22:00 - 06:00 Uhr
8-h-Block 1%
1%
05&\"\“9\ 29
A3
Ot} o 21
Bel -
B o® —
» %)’ o
RN ®

(V1) Ve

Fz-Klassen Pkw Lkw1

Lkw2
Arm 1 729 41 36
Arm 2 134 2 1
Arm 3 911 60 37
Arm 4 160 21 0
Zst.: 07 967 62

37




Verkehrserhebung Datteln

VEAASS

Querschnit KreuzstraBe ostl. Bernhardstrae

Zst.: 09
02.03.2023
06:00 - 22:00 Uhr
16-h-Block
%.
<
4;?90 /"’e/
© =y %
. %oe
v £
N
&
24
>
\\%{9
&\ ®
S,
< o
¢ )
o
%, QA
K- *
9 (8
" %
/’o Q
/
Fz-Klassen Pkw Lkw1 Lkw2
N Arm 2 1929 38 10
Arm 4 1929 38 10
Zst.: 09 1929 38 10




Verkehrserhebung Datteln \FHASS

Querschnit KreuzstraBe ostl. Bernhardstrae

Zst.: 09
02.03.2023
22:00 - 06:00 Uhr
8-h-Block
4% 7
Q 0%‘,, e/"/
a9 %
o>
o
o
A
® \
\ ®
%2
o
o
®
% o
) ooe“‘f Q
/e/o/ /:%a
Fz-Klassen Pkw Lkw1 Lkw2
N Arm 2 70 2 0

Arm 4 70 2 0
Zst.: 09 70 2 0




Verkehrserhebung Datteln VE KASS

Querschnitt ElisabethstraBe ostl. BernhardstrafRe

Zst.: 10

02.03.2023

06:00 - 22:00 Uhr

16-h-Block

& %
//‘9% ee/"e/
Q 0’6 2,
O 0"5;9%
&
,.0
e
%
©
\ ®
&
0
? u
o
Q‘;‘e NZ
Q,
6‘/‘3 (3‘,% Q
/0/ 0@
Fz-Klassen Pkw Lkw1 Lkw2
N Arm 2 326 22 0

Arm 4 326 22 0
Zst.: 10 326 22 0




Verkehrserhebung Datteln \FHASS

Querschnitt ElisabethstraBe ostl. BernhardstrafRe

Zst.: 10
02.03.2023
22:00 - 06:00 Uhr
8-h-Block
Q @/6 g
Q ‘9%0
(J
v o
o
s
® \
\ ®
e
o
o ©
<
,\9‘96@(3 . Q
"o S
/0/ Qea
Fz-Klassen Pkw Lkw1 Lkw2
N Arm 2 18 0 0

Arm 4 18 0 0
Zst.: 10 18 0 0




Verkehrserhebung Datteln

VEAASS

Querschnit Arnoldstrae sudl. Petersbredde

Zst.: 11
02.03.2023
06:00 - 22:00 Uhr
16-h-Block
'\1”4\3\“\ &
(\o\<\9“a
: 0
A
o AAG
IS i 7
O
Q,
N

Fz-Klassen Pkw Lkw1 Lkw2
Arm 1 173 3 0
Arm 3 173 3 0
Zst.: 11 173 3 0




Verkehrserhebung Datteln \FHASS

Querschnit Arnoldstrae sudl. Petersbredde

Zst.: 11
02.03.2023
22:00 - 06:00 Uhr
8-h-Block
!\’5\0‘“
1ra®
pene®®
0
0
o 1\'5
o
@
@ -
4 ’
° o
0
0
2™
N“i\j;\o\
Fz-Klassen Pkw Lkw1 Lkw2
N Arm 1 13 0 0

Arm 3 13 0 0
Zst.: 11 13 0 0




Verkehrserhebung Datteln

VEHRASS

Querschnitt Breiter Weg sudl. KreuzstraBe

Zst.: 12
02.03.2023
06:00 - 22:00 Uhr
16-h-Block

e

%‘é\@ ®a
'\»\'b
o4 /
% ®
N

® &
4
/ :
q,‘b
K N ,\\X‘eg
@‘é{&

Fz-Klassen Pkw Lkw1 Lkw2
Arm 1 261 6 1
Arm 3 261 6 1
Zst.: 12 261 6 1




Verkehrserhebung Datteln

VEAASS

Querschnitt Breiter Weg sudl. KreuzstraBe

Zst.: 12
02.03.2023
22:00 - 06:00 Uhr
8-h-Block

o

%‘é{@‘ QQ
1
o
o ®
N

@ <
o
/ :
42
° Q @0‘)

Fz-Klassen Pkw Lkw1 Lkw2
Arm 1 4 0 0
Arm 3 4 0 0
Zst.: 12 4 0 0




Lauteste Nachtstunde

Bestand

KPO1 Ostring (B 235) / Sudring (B 235) / HafenstraRe (L 609) / HafenstraRe
Zeitintervall Summe Zahlstelle
von bis Kfz Pkw Lkw1l Lkw?2
05:00 06:00 720 668 31 21
KPO3 Ostring (B 235) / ElisabethstraRe
Zeitintervall Summe Zahlstelle
von bis Kfz Pkw Lkw1 Lkw?2
05:00 06:00 470 435 24 11

KP02 Ostring (B 235) / Am Alten Stadion
Zeitintervall Summe Zahlstelle
von bis Kfz Pkw Lkw1 Lkw?2
05:00 06:00 499 463 25 11
KP04 Ostring (B 235) / KreuzstraRRe
Zeitintervall Summe Zahlstelle
von bis Kfz Pkw Lkw1 Lkw?2
05:00 06:00 489 453 25 11

Seitelvon1l
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Abschatzung des induzierten Verkehrs (Stadtebaulicher Entwurf 1)

BP-Nr. 125 "Ehemaliges Ostringstadion", Datteln

FISCHER
7eanPLAN ] 4

Wohnen

Anzahl der Wohneinheiten [WE] 230
Einwohner pro Wohneinheit [E/WE] 2,5
Anzahl Einwohner [E] 575
Einwohner-Neuverkehr

spezifische Wegehaufigkeit [Wege/Pers*24h] 3,8
Bewohnerbezogene Wege aullerhalb des Gebiets [%] 10
Quell- und Zielverkehrsaufkommen der Einwohner [Wege/d] 1.967
MIV-Anteil [%] 54
Pkw-Besetzungsgrad [Pers/Pkw] 1,2
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz-Fahrten/24h] 885
Bewohnerbezogener Besucherverkehr

von allen Einwohner [%] 5
Besucherverkehrsaufkommen [Wege/d] 29
MIV-Anteil [%] 54
Pkw-Besetzungsgrad [Pers/Pkw] 1,2
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz-Fahrten/24h] 13
Bewohnerbezogener Wirtschaftsverkehr

Wirtschaftsverkehr pro Einwohner [Kfz-Fahrten/E] 0,1
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz-Fahrten/24h] 58
resultierendes werktagliches Verkehrsaufkommen [Kfz-Fahrten/24h] 956
jeweils 50 % Ziel- und Quellverkehr [Kfz-Fahrten/24h] 478

Seitelvon1l



Abschatzung des induzierten Verkehrs (Stadtebaulicher Entwurf 2)

BP-Nr. 125 "Ehemaliges Ostringstadion", Datteln

FISCHER
7eanPLAN ] 4

Wohnen

Anzahl der Wohneinheiten [WE] 215
Einwohner pro Wohneinheit [E/WE] 2,5
Anzahl Einwohner [E] 538
Einwohner-Neuverkehr

spezifische Wegehaufigkeit [Wege/Pers*24h] 3,8
Bewohnerbezogene Wege aullerhalb des Gebiets [%] 10
Quell- und Zielverkehrsaufkommen der Einwohner [Wege/d] 1.840
MIV-Anteil [%] 54
Pkw-Besetzungsgrad [Pers/Pkw] 1,2
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz-Fahrten/24h] 828
Bewohnerbezogener Besucherverkehr

von allen Einwohner [%] 5
Besucherverkehrsaufkommen [Wege/d] 27
MIV-Anteil [%] 54
Pkw-Besetzungsgrad [Pers/Pkw] 1,2
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz-Fahrten/24h] 12
Bewohnerbezogener Wirtschaftsverkehr

Wirtschaftsverker pro Einwohner [Kfz-Fahrten/E] 0,1
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz-Fahrten/24h] 54
resultierendes werktagliches Verkehrsaufkommen [Kfz-Fahrten/24h] 894
jeweils 50 % Ziel- und Quellverkehr [Kfz-Fahrten/24h] 447

Seitelvon1l



Abschatzung des induzierten Verkehrs (Stadtebaulicher Entwurf 3)

BP-Nr. 125 "Ehemaliges Ostringstadion", Datteln

FISCHER
7eanPLAN ] 4

Wohnen

Anzahl der Stellplatze [WE] 185
entspricht Anzahl WE (StellplatzvVO NRW)

Einwohner pro Wohneinheit [E/WE] 2,5
Anzahl Einwohner [E] 463
Einwohner-Neuverkehr

spezifische Wegehaufigkeit [Wege/Pers*24h] 3,8
Bewohnerbezogene Wege aullerhalb des Gebiets [%] 10
Quell- und Zielverkehrsaufkommen der Einwohner [Wege/d] 1.583
MIV-Anteil [%] 54
Pkw-Besetzungsgrad [Pers/Pkw] 1,2
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz-Fahrten/24h] 712
Bewohnerbezogener Besucherverkehr

von allen Einwohner [%] 5
Besucherverkehrsaufkommen [Wege/d] 23
MIV-Anteil [%] 54
Pkw-Besetzungsgrad [Pers/Pkw] 1,2
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz-Fahrten/24h] 10
Bewohnerbezogener Wirtschaftsverkehr

Wirtschaftsverker pro Einwohner [Kfz-Fahrten/E] 0,1
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz-Fahrten/24h] 46
resultierendes werktagliches Verkehrsaufkommen [Kfz-Fahrten/24h] 768
jeweils 50 % Ziel- und Quellverkehr [Kfz-Fahrten/24h] 384

Seitelvon1l



Tabellarische Ubersicht des induzierten Verkehrs (Stadtebaulicher Entwurf 1)

BP-Nr. 125 "Ehemaliges Ostringstadion", Datteln

FISCHER

TEAMPLAN [ | 4

Tagliches Verkehrsaufkommen

Verkehrszweck Gesamt Zielverkehr Quellverkehr
PKW SV
Wohnen Bewohner 885 443 443
Besucher 13 7 7
Wirtschaftsverkehr 58 29 29
SUMME 898 58 480 480
Anteile Morgenspitzenstunde vormittags
Zielverkehr [%] 10
Quellverkehr [%] 10
Kfz-Fahrten / Morgenspitzenstunde [Kfz-Fahrten/h] 96
Zielverkehr [Kfz-Fahrten/h] 48
Quellverkehr [Kfz-Fahrten/h] 48
Anteile Abendspitzenstunde nachmittags
Zielverkehr [%] 10
Quellverkehr [%] 10
Kfz-Fahrten / Abendspitzenstunde [Kfz-Fahrten/h] 926
Zielverkehr [Kfz-Fahrten/h] 48
Quellverkehr [Kfz-Fahrten/h] 48
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Tabellarische Ubersicht des induzierten Verkehrs (Stadtebaulicher Entwurf 2)

BP-Nr. 125 "Ehemaliges Ostringstadion", Datteln

FISCHER
7eanPLAN ] 4

Tagliches Verkehrsaufkommen

Verkehrszweck Gesamt Zielverkehr Quellverkehr
PKW SV
Wohnen Bewohner 828 414 414
Besucher 12 6 6
Wirtschaftsverkehr 54 27 27
SUMME 840 54 448 448
Anteile Morgenspitzenstunde vormittags
Zielverkehr [%] 10
Quellverkehr [%] 10
Kfz-Fahrten / Morgenspitzenstunde [Kfz-Fahrten/h] 90
Zielverkehr [Kfz-Fahrten/h] 45
Quellverkehr [Kfz-Fahrten/h] 45
Anteile Abendspitzenstunde nachmittags
Zielverkehr [%] 10
Quellverkehr [%] 10
Kfz-Fahrten / Abendspitzenstunde [Kfz-Fahrten/h] 20
Zielverkehr [Kfz-Fahrten/h] 45
Quellverkehr [Kfz-Fahrten/h] 45
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FISCHER
7eanPLAN ] 4

Tabellarische Ubersicht des induzierten Verkehrs (Stadtebaulicher Entwurf 3)

BP-Nr. 125 "Ehemaliges Ostringstadion", Datteln

Tagliches Verkehrsaufkommen
Verkehrszweck Gesamt Zielverkehr Quellverkehr
PKW SV
Wohnen Bewohner 712 356 356
Besucher 10 5 5
Wirtschaftsverkehr 46 23 23
SUMME 722 46 384 384
Anteile Morgenspitzenstunde vormittags
Zielverkehr [%] 10
Quellverkehr [%] 10
Kfz-Fahrten / Morgenspitzenstunde [Kfz-Fahrten/h] 77
Zielverkehr [Kfz-Fahrten/h] 38
Quellverkehr [Kfz-Fahrten/h] 38
Anteile Abendspitzenstunde nachmittags
Zielverkehr [%] 10
Quellverkehr [%] 10
Kfz-Fahrten / Abendspitzenstunde [Kfz-Fahrten/h] 77
Zielverkehr [Kfz-Fahrten/h] 38
Quellverkehr [Kfz-Fahrten/h] 38
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FISCHER
T 4

TEAMPLAN

Prognosefall Knotenstromplane Abendspitze

Stadtebaulicher Entwurf 1
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FISCHER
T 4

TEAMPLAN

Prognosefall Knotenstromplane Abendspitze

Stadtebaulicher Entwurf 2
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FISCHER

Prognosefall Knotenstromplane Abendspitze

Stadtebaulicher Entwurf 3
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FISCHER

[TeanpLan [T 4

Prognosefall DTV
Stadtebaulicher Entwurf 1

Prozentuale Verkehrsverteilung
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FISCHER
TEAMPLAN "

Verkehrsmengen
Kfz/24h (SV)
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FISCHER

[TeanpLan [T 4

Prognosefall DTV
Stadtebaulicher Entwurf 2

Verkehrsverteilung
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stadtebaul. Entw. 1 (22822)

Stadt: Datteln

Knotenpunkt: Ostring (B 235) / Siidring (B 235) / HafenstralRe (L 609), Prognosefall

Zeitabschnitt: Abendspitze nachmittags

Datum: 18.01.2024

Bearbeiter: ramm

Umlaufzeit t; : 90 [s]

Kfz-Verkehrsstrome

NI vy AL kw+Bus ALk Akiz dsv fav Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 52 0 0 1,000 1 nein nein
2 55 1 0 1,013 1 ja nein
3 55 0 0 1,000 1 ja ja
4 89 1 0 1,008 1 nein nein
5 470 7 9 1,039 2 ja nein
6 382 2 2 1,012 1 ja ja
7 334 6 2 1,022 1 nein nein
8 86 0 0 1,000 1 nein nein
9 264 6 6 1,049 1 nein ja
10 227 10 4 1,056 1 nein nein
11 508 10 0 1,014 2 ja nein
12 63 1 0 1,012 1 ja ja
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fy R fr s fs Lia/lra
richtung [m] [m] [] [m] [-] [%] [-] [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 19
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 12 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 18
2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 gerade 22 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 23 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 rechts 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 18
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 33 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 22
4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 gerade 42 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 43 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
AMPEL Version 6.3.9 Seite 1
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stadtebaul. Entw. 1 (22822)

Knotenpunkt: Ostring (B 235) / Siidring (B 235) / HafenstralRe (L 609), Prognosefall

Zeitabschnitt: Abendspitze nachmittags

Stadt: Datteln

Datum: 18.01.2024

Bearbeiter: ramm

Umlaufzeit t; : 90 [s]

FuBgénger-/Radfahrerfurten

Bez. Org 9Rad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fg/h] [Rad/h] Lange Lange Lénge Lénge
[m] [m] [m] [m]
1 F1.1 100 25 6,80
1 F1.2 100 25 9,10
2 F2.1 100 25 9,20
2 F2.2 100 25 11,90
3 F3.1 100 25 9,40
3 F3.2 100 25 12,90
4 F4.1 100 25 7,40
4 F4.2 100 25 12,30
1 F1.1+F1.2 100 25 6,80 9,10
2 F2.1+F2.2 100 25 9,20 11,90
3 F3.1+F3.2 100 25 9,40 12,90
4 F4.1+F4.2 100 25 7,40 12,30

AMPEL Version 6.3.9
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 2 —
Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Verkehr
Projekt: Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stadtebaul. Entw. 1 (22822) Stadt: Datteln
Knotenpunkt: Ostring (B 235) / Siidring (B 235) / HafenstralRe (L 609), Prognosefall Datum: 18.01.2024
Zeitabschnitt: Abendspitze nachmittags Bearbeiter: ramm

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazititen (strombezogen)

NI Bez. tg, Gs,i tei Co; Co; Cow, Cori Ciai Crai
SG Is] [Kfz/h] Is] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1 K1.L 1,800 2000 15 356
2 K1 1,824 1974 10 241
3 K1 1,800 2000 10 244 127
4 K2.L 1,815 1983 12 287
5 K2 1,869 1926 22 492
6 K2 1,821 1977 22 505 382
7 K3.L 1,839 1958 15 348
8 K3 1,800 2000 10 244
9 K3+K3.R 1,888 1907 20 466 326
10 K4.L 1,901 1894 12 274
11 K4 1,826 1972 22 504
12 K4 1,821 1977 22 505 382

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitidten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. G Rl¢] AR Aia Nk Nus 90, Cyj Cu,j G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

11 K1 111 56 55 7,288 167

12 K1.L 52 52 3,040 356
21 K2 386 0 386 34,406 382

22 K2 486 486 38,144 492
23 K2.L 90 90 4,831 287
31 K3+K3.R 276 276 16,393 326
32 K3 86 86 4,844 244
33 K3.L 342 342 28,809 348
Y| K4 281 217 64 11,714 470

42 K4 301 301 12,198 504
43 K4.L 241 241 16,543 274

AMPEL Version 6.3.9
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt: Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stadtebaul. Entw. 1 (22822)
Knotenpunkt: Ostring (B 235) / Siidring (B 235) / HafenstralRe (L 609), Prognosefall
Zeitabschnitt: Abendspitze nachmittags

Stadt: Datteln

Datum: 18.01.2024

Bearbeiter: ramm

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitidten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj X fa Nggj Ns, L g5 tw Qsv
SG [Kfz/h] [-] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [-]
11 K1 2,3 111 0,665 0,08 1,241 3,933 44 66,7 D
12 K1.L 1 52 0,146 0,18 0,096 1,193 18 32,2 B
21 K2 5,6 386 1,010 0,19 16,163 25,813 209 188,6 F
22 K2 5 486 0,988 0,26 16,932 29,031 238 157,3 E
23 K2.L 4 90 0,314 0,14 0,262 2,278 29 37,8 C
31 K3+K3.R 9 276 0,847 0,17 4,139 10,828 103 81,9 E
32 K3 8 86 0,352 0,12 0,314 2,287 29 40,9 C
33 K3.L 7 342 0,983 0,18 12,531 21,049 177 166,5 E
41 K4 11,12 281 0,598 0,24 0,942 7,182 71 37,7 C
42 K4 11 301 0,597 0,26 0,940 7,550 74 36,1 C
43 K4.L 10 241 0,880 0,14 5,042 10,947 105 104,0 E

Gesamt 2652 0,807 109,8
FuBgénger- /Radfahrerfurten

Zufahrt Bez. Qrg ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 F1.1 100 25 1 68 D
1 F1.2 100 25 1 68 D
2 F2.1 100 25 1 80 E
2 F2.2 100 25 1 80 E
3 F3.1 100 25 1 68 D
3 F3.2 100 25 1 68 D
4 F4.1 100 25 1 80 E
4 F4.2 100 25 1 80 E
1 F1.1+F1.2 100 25 2 68 D
2 F2.1+F2.2 100 25 2 80 E
3 F3.1+F3.2 100 25 2 68 D
4 F4.1+F4.2 100 25 2 80 E
Gesamtbewertung: F

AMPEL Version 6.3.9
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Signalzeitenplan

Datei : Knotenpunkt 1.amp
Projekt : Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stadtebaul. Entw. 1 (22822) —_—
Knoten : Ostring (B 235) / Suidring (B 235) / HafenstraBe (L 609), Prognosefall S
Stunde : Abendspitze nachmittags
, Freigabezeit[s] | o 10 20 30 40 50 60 70 80 90
S | e
IgnagruppBeginnEndeDauer IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIII
K1.L 68 83 15
K1 53 63 10
K2.L 34 | 46 12
K2 1 23 22
K3.L 68 83 15
K3 53 63 10
K3.R 34 | 44 10
K4.L 34 | 46 12
K4 1 23 22
IIIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIII

AMPEL Version 6.3.9
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Signalzeitenplan

Datei : Knotenpunkt 1.amp
Projekt : Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stadtebaul. Entw. 1 (22822) —_—
Knoten : Ostring (B 235) / Suidring (B 235) / HafenstraBe (L 609), Prognosefall —
Stunde : Abendspitze nachmittags
, Freigabezeit[s] | 10 20 30 40 50 60 70 80 90
S | e
IgnagruppBeginnEndeDauer |||||||IIIIIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIII
F1.1 1 23 | 22
F1.2 1 23 | 22
F2.1 53 | 63 10
F2.2 53 63 10
F3.1 1 23 | 22
F3.2 1 23 | 22
F4.1 53 63 10
F4.2 53 63 10
T[T T[T T[T T[T [ T T[T T[T T[T T T[T [T T[T T[T T[T T[T T[T T[T rrrT1
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90
- =Grin, — =Rot, : =Gelb, E= Rot/Gelb , = Grinpfeil , : = Gelbblinker , - = Dunkel

AMPEL Version 6.3.9
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Verkehrsfluss-Diagramm

Datei : Knotenpunkt 1.amp

Projekt : Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stadtebaul. Entw. 1 (22822) i
Knoten : Ostring (B 235) / Suidring (B 235) / HafenstraBRe (L 609), Prognosefall W’;
Stunde : Abendspitze nachmittags

0 1000 Fzg/h

o O,
©)

s 915
Qo0 Fahrzeuge
S 385 Summe = 2652
S 962

Zufahrt 1 : HafenstralBe
Zufahrt 2 : Stdring B 235
Zufahrt 3 : HafenstraRe L 609
Zufahrt 4 : Ostring B 235

AMPEL Version 6.3.9
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stadtebaul. Entw. 2 (22822)

Stadt: Datteln

Knotenpunkt: Ostring (B 235) / Siidring (B 235) / HafenstralRe (L 609), Prognosefall

Zeitabschnitt: Abendspitze nachmittags

Datum: 18.01.2024

Bearbeiter: ramm

Umlaufzeit t; : 90 [s]

Kfz-Verkehrsstrome

NI vy AL kw+Bus ALk Akiz dsv fav Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 52 0 0 1,000 1 nein nein
2 55 1 0 1,013 1 ja nein
3 55 0 0 1,000 1 ja ja
4 89 1 0 1,008 1 nein nein
5 470 7 9 1,039 2 ja nein
6 382 2 2 1,012 1 ja ja
7 334 6 2 1,022 1 nein nein
8 86 0 0 1,000 1 nein nein
9 262 6 6 1,049 1 nein ja
10 227 10 4 1,056 1 nein nein
11 508 10 0 1,014 2 ja nein
12 63 1 0 1,012 1 ja ja
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fy R fr s fs Lia/lra
richtung [m] [m] [] [m] [-] [%] [-] [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 19
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 12 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 18
2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 gerade 22 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 23 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 rechts 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 18
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 33 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 22
4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 gerade 42 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 43 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
AMPEL Version 6.3.9 Seite 1
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stadtebaul. Entw. 2 (22822)

Knotenpunkt: Ostring (B 235) / Siidring (B 235) / HafenstralRe (L 609), Prognosefall

Zeitabschnitt: Abendspitze nachmittags

Stadt: Datteln

Datum: 18.01.2024

Bearbeiter: ramm

Umlaufzeit t; : 90 [s]

FuBgénger-/Radfahrerfurten

Bez. Org 9Rad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fg/h] [Rad/h] Lange Lange Lénge Lénge
[m] [m] [m] [m]
1 F1.1 100 25 6,80
1 F1.2 100 25 9,10
2 F2.1 100 25 9,20
2 F2.2 100 25 11,90
3 F3.1 100 25 9,40
3 F3.2 100 25 12,90
4 F4.1 100 25 7,40
4 F4.2 100 25 12,30
1 F1.1+F1.2 100 25 6,80 9,10
2 F2.1+F2.2 100 25 9,20 11,90
3 F3.1+F3.2 100 25 9,40 12,90
4 F4.1+F4.2 100 25 7,40 12,30

AMPEL Version 6.3.9
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 2 —
Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Verkehr
Projekt: Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stadtebaul. Entw. 2 (22822) Stadt: Datteln
Knotenpunkt: Ostring (B 235) / Siidring (B 235) / HafenstralRe (L 609), Prognosefall Datum: 18.01.2024
Zeitabschnitt: Abendspitze nachmittags Bearbeiter: ramm

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazititen (strombezogen)

NI Bez. tg, Gs,i tei Co; Co; Cow, Cori Ciai Crai
SG Is] [Kfz/h] Is] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1 K1.L 1,800 2000 15 356
2 K1 1,824 1974 10 241
3 K1 1,800 2000 10 244 127
4 K2.L 1,815 1983 12 287
5 K2 1,869 1926 22 492
6 K2 1,821 1977 22 505 382
7 K3.L 1,839 1958 15 348
8 K3 1,800 2000 10 244
9 K3+K3.R 1,889 1906 20 466 325
10 K4.L 1,901 1894 12 274
11 K4 1,826 1972 22 504
12 K4 1,821 1977 22 505 382

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitidten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. G Rl¢] AR Aia Nk Nus 90, Cyj Cu,j G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

11 K1 111 56 55 7,288 167

12 K1.L 52 52 3,040 356
21 K2 386 0 386 34,406 382

22 K2 486 486 38,144 492
23 K2.L 90 90 4,831 287
31 K3+K3.R 274 274 16,179 325
32 K3 86 86 4,844 244
33 K3.L 342 342 28,809 348
Y| K4 281 217 64 11,714 470

42 K4 301 301 12,198 504
43 K4.L 241 241 16,543 274

AMPEL Version 6.3.9
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt: Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stadtebaul. Entw. 2 (22822)
Knotenpunkt: Ostring (B 235) / Siidring (B 235) / HafenstralRe (L 609), Prognosefall
Zeitabschnitt: Abendspitze nachmittags

Stadt: Datteln

Datum: 18.01.2024

Bearbeiter: ramm

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitidten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj X fa Nggj Ns, L g5 tw Qsv
SG [Kfz/h] [-] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [-]
11 K1 2,3 111 0,665 0,08 1,241 3,933 44 66,7 D
12 K1.L 1 52 0,146 0,18 0,096 1,193 18 32,2 B
21 K2 5,6 386 1,010 0,19 16,163 25,813 209 188,6 F
22 K2 5 486 0,988 0,26 16,932 29,031 238 157,3 E
23 K2.L 4 90 0,314 0,14 0,262 2,278 29 37,8 C
31 K3+K3.R 9 274 0,843 0,17 4,022 10,658 102 80,7 E
32 K3 8 86 0,352 0,12 0,314 2,287 29 40,9 C
33 K3.L 7 342 0,983 0,18 12,531 21,049 177 166,5 E
41 K4 11,12 281 0,598 0,24 0,942 7,182 71 37,7 C
42 K4 11 301 0,597 0,26 0,940 7,550 74 36,1 C
43 K4.L 10 241 0,880 0,14 5,042 10,947 105 104,0 E

Gesamt 2650 0,806 109,7
FuBgénger- /Radfahrerfurten

Zufahrt Bez. Qrg ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 F1.1 100 25 1 68 D
1 F1.2 100 25 1 68 D
2 F2.1 100 25 1 80 E
2 F2.2 100 25 1 80 E
3 F3.1 100 25 1 68 D
3 F3.2 100 25 1 68 D
4 F4.1 100 25 1 80 E
4 F4.2 100 25 1 80 E
1 F1.1+F1.2 100 25 2 68 D
2 F2.1+F2.2 100 25 2 80 E
3 F3.1+F3.2 100 25 2 68 D
4 F4.1+F4.2 100 25 2 80 E
Gesamtbewertung: F

AMPEL Version 6.3.9
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Signalzeitenplan

Datei : Knotenpunkt 1.amp
Projekt : Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stadtebaul. Entw. 2 (22822) —_—
Knoten : Ostring (B 235) / Suidring (B 235) / HafenstraBe (L 609), Prognosefall S
Stunde : Abendspitze nachmittags
, Freigabezeit[s] | o 10 20 30 40 50 60 70 80 90
S | e
IgnagruppBeginnEndeDauer IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIII
K1.L 68 83 15
K1 53 63 10
K2.L 34 | 46 12
K2 1 23 22
K3.L 68 83 15
K3 53 63 10
K3.R 34 | 44 10
K4.L 34 | 46 12
K4 1 23 22
IIIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIII
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Signalzeitenplan

Datei : Knotenpunkt 1.amp
Projekt : Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stadtebaul. Entw. 2 (22822) —_—
Knoten : Ostring (B 235) / Suidring (B 235) / HafenstraBe (L 609), Prognosefall —
Stunde : Abendspitze nachmittags
, Freigabezeit[s] | 10 20 30 40 50 60 70 80 90
S | e
IgnagruppBeginnEndeDauer |||||||IIIIIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIII
F1.1 1 23 | 22
F1.2 1 23 | 22
F2.1 53 | 63 10
F2.2 53 63 10
F3.1 1 23 | 22
F3.2 1 23 | 22
F4.1 53 63 10
F4.2 53 63 10
T[T T[T T[T T[T [ T T[T T[T T[T T T[T [T T[T T[T T[T T[T T[T T[T rrrT1
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90
- =Grin, — =Rot, : =Gelb, E= Rot/Gelb , = Grinpfeil , : = Gelbblinker , - = Dunkel

AMPEL Version 6.3.9
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Verkehrsfluss-Diagramm

Datei : Knotenpunkt 1.amp

Projekt : Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stiadtebaul. Entw. 2 (22822) i
Knoten : Ostring (B 235) / Suidring (B 235) / HafenstraBRe (L 609), Prognosefall W’;
Stunde : Abendspitze nachmittags

S 823

Ql: 241
Qg: 518

Qr: 64 S812

0 1000 Fzg/h

o O,

®

S 163 Qg: 56
Qr: 55 S 683

S 240 ‘ r Qr: 274
Qg: 86 5702
, Ql: 342

s 915
Qo0 Fahrzeuge
S 385 Summe = 2650
S 962

Zufahrt 1 : HafenstralBe
Zufahrt 2 : Stdring B 235
Zufahrt 3 : HafenstraRe L 609
Zufahrt 4 : Ostring B 235
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stadtebaul. Entw. 3 (22822)
Knotenpunkt: Ostring (B 235) / Siidring (B 235) / HafenstralRe (L 609), Prognosefall
Zeitabschnitt: Abendspitze nachmittags

Stadt: Datteln

Datum: 18.01.2024

Bearbeiter: ramm

Umlaufzeit t :

90 [s]

Kfz-Verkehrsstrome

NI vy AL kw+Bus ALk Akiz dsv fav Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 52 0 0 1,000 1 nein nein
2 55 1 0 1,013 1 ja nein
3 55 0 0 1,000 1 ja ja
4 89 1 0 1,008 1 nein nein
5 475 6 9 1,037 2 ja nein
6 382 2 2 1,012 1 ja ja
7 334 6 2 1,022 1 nein nein
8 86 0 0 1,000 1 nein nein
9 265 6 6 1,049 1 nein ja
10 219 10 4 1,058 1 nein nein
11 493 8 0 1,012 2 ja nein
12 61 1 0 1,012 1 ja ja
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fy R fr s fs Lia/lra
richtung [m] [m] [] [m] [-] [%] [-] [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 19
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 12 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 18
2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 gerade 22 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 23 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 rechts 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 18
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 33 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 22
4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 gerade 42 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 43 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stadtebaul. Entw. 3 (22822)

Knotenpunkt: Ostring (B 235) / Siidring (B 235) / HafenstralRe (L 609), Prognosefall

Zeitabschnitt: Abendspitze nachmittags

Stadt: Datteln

Datum: 18.01.2024

Bearbeiter: ramm

Umlaufzeit t; : 90 [s]

FuBgénger-/Radfahrerfurten

Bez. Org 9Rad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fg/h] [Rad/h] Lange Lange Lénge Lénge
[m] [m] [m] [m]
1 F1.1 100 25 6,80
1 F1.2 100 25 9,10
2 F2.1 100 25 9,20
2 F2.2 100 25 11,90
3 F3.1 100 25 9,40
3 F3.2 100 25 12,90
4 F4.1 100 25 7,40
4 F4.2 100 25 12,30
1 F1.1+F1.2 100 25 6,80 9,10
2 F2.1+F2.2 100 25 9,20 11,90
3 F3.1+F3.2 100 25 9,40 12,90
4 F4.1+F4.2 100 25 7,40 12,30
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 2 —
Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Verkehr
Projekt: Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stadtebaul. Entw. 3 (22822) Stadt: Datteln

Knotenpunkt: Ostring (B 235) / Siidring (B 235) / HafenstralRe (L 609), Prognosefall

Datum: 18.01.2024

Zeitabschnitt: Abendspitze nachmittags

Bearbeiter: ramm

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazititen (strombezogen)

NI Bez. tg, Gs,i tei Co; Co; Cow, Cori Ciai Crai
SG Is] [Kfz/h] Is] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

1 K1.L 1,800 2000 15 356

2 K1 1,824 1974 10 241

3 K1 1,800 2000 10 244 127
4 K2.L 1,815 1983 12 287

5 K2 1,866 1929 22 493

6 K2 1,821 1977 22 505 382
7 K3.L 1,839 1958 15 348

8 K3 1,800 2000 10 244

9 K3+K3.R 1,888 1907 20 466 326
10 K4.L 1,904 1891 12 273

11 K4 1,822 1976 22 505

12 K4 1,822 1976 22 505 381

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitidten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. G Rl¢] AR Aia Nk Nus 90, Cyj Cu,j G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

11 K1 111 56 55 7,288 167

12 K1.L 52 52 3,040 356
21 K2 386 0 386 34,406 382

22 K2 490 490 39,227 493
23 K2.L 90 90 4,831 287
31 K3+K3.R 277 277 16,556 326
32 K3 86 86 4,844 244
33 K3.L 342 342 28,809 348
Y| K4 271 209 62 11,259 470

42 K4 292 292 11,786 505
43 K4.L 233 233 15,123 273
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt: Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stadtebaul. Entw. 3 (22822)
Knotenpunkt: Ostring (B 235) / Siidring (B 235) / HafenstralRe (L 609), Prognosefall
Zeitabschnitt: Abendspitze nachmittags

Stadt: Datteln

Datum: 18.01.2024

Bearbeiter: ramm

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitidten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj X fa Nggj Ns, L g5 tw Qsv
SG [Kfz/h] [-] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [-]
11 K1 2,3 111 0,665 0,08 1,241 3,933 44 66,7 D
12 K1.L 1 52 0,146 0,18 0,096 1,193 18 32,2 B
21 K2 5,6 386 1,010 0,19 16,163 25,813 209 188,6 F
22 K2 5 490 0,994 0,26 17,744 29,969 244 163,0 E
23 K2.L 4 90 0,314 0,14 0,262 2,278 29 37,8 C
31 K3+K3.R 9 277 0,850 0,17 4,241 10,958 104 83,0 E
32 K3 8 86 0,352 0,12 0,314 2,287 29 40,9 C
33 K3.L 7 342 0,983 0,18 12,531 21,049 177 166,5 E
41 K4 11,12 271 0,577 0,24 0,852 6,837 68 36,8 C
42 K4 11 292 0,578 0,26 0,860 7,236 72 354 C
43 K4.L 10 233 0,853 0,14 4,138 9,822 96 92,1 E

Gesamt 2630 0,803 110,4
FuBgénger- /Radfahrerfurten

Zufahrt Bez. Qrg ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 F1.1 100 25 1 68 D
1 F1.2 100 25 1 68 D
2 F2.1 100 25 1 80 E
2 F2.2 100 25 1 80 E
3 F3.1 100 25 1 68 D
3 F3.2 100 25 1 68 D
4 F4.1 100 25 1 80 E
4 F4.2 100 25 1 80 E
1 F1.1+F1.2 100 25 2 68 D
2 F2.1+F2.2 100 25 2 80 E
3 F3.1+F3.2 100 25 2 68 D
4 F4.1+F4.2 100 25 2 80 E
Gesamtbewertung: F
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Signalzeitenplan

Datei : Knotenpunkt 1.amp
Projekt : Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stadtebaul. Entw. 3 (22822) —_—
Knoten : Ostring (B 235) / Suidring (B 235) / HafenstraBe (L 609), Prognosefall S
Stunde : Abendspitze nachmittags
, Freigabezeit[s] | o 10 20 30 40 50 60 70 80 90
S | e
IgnagruppBeginnEndeDauer IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIII
K1.L 68 83 15
K1 53 63 10
K2.L 34 | 46 12
K2 1 23 22
K3.L 68 83 15
K3 53 63 10
K3.R 34 | 44 10
K4.L 34 | 46 12
K4 1 23 22
IIIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIII
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Signalzeitenplan

Datei : Knotenpunkt 1.amp
Projekt : Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stadtebaul. Entw. 3 (22822) —_—
Knoten : Ostring (B 235) / Suidring (B 235) / HafenstraBe (L 609), Prognosefall —
Stunde : Abendspitze nachmittags
, Freigabezeit[s] | 10 20 30 40 50 60 70 80 90
S | e
IgnagruppBeginnEndeDauer |||||||IIIIIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIII
F1.1 1 23 | 22
F1.2 1 23 | 22
F2.1 53 | 63 10
F2.2 53 63 10
F3.1 1 23 | 22
F3.2 1 23 | 22
F4.1 53 63 10
F4.2 53 63 10
T[T T[T T[T T[T [ T T[T T[T T[T T T[T [T T[T T[T T[T T[T T[T T[T rrrT1
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90
- =Grin, — =Rot, : =Gelb, E= Rot/Gelb , = Grinpfeil , : = Gelbblinker , - = Dunkel

AMPEL Version 6.3.9
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Verkehrsfluss-Diagramm

Datei : Knotenpunkt 1.amp

Projekt : Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stiadtebaul. Entw. 3 (22822) i
Knoten : Ostring (B 235) / Suidring (B 235) / HafenstraBRe (L 609), Prognosefall W’;
Stunde : Abendspitze nachmittags

0 1000 Fzg/h

o O,
©)

S 898
Ql: 90 Fahrzeuge
Qg: 490
Qr: 386 Summe = 2630
S 966

Zufahrt 1 : HafenstralBe
Zufahrt 2 : Stdring B 235
Zufahrt 3 : HafenstraRe L 609
Zufahrt 4 : Ostring B 235
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stadtebaul. Entw. 1 (22822)

Stadt: Datteln

Knotenpunkt: Ostring (B 235) / Am Alten Stadion, Prognosefall

Datum: 18.01.2024

Zeitabschnitt: Abendspitze nachmittags

Bearbeiter: ramm

Umlaufzeit t, : 60 [s]

Kfz-Verkehrsstrome

NI vy AL kw+Bus ALk Akiz dsv fav Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 0
2 658 17 18 1,057 2 ja nein
3 79 1 1,009 1 ja ja
4 88 1 1,008 1 nein nein
5 0
6 48 1,000 1 nein nein
7 58 1,000 1 nein nein
8 794 20 17 1,049 2 nein nein
9 0
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fy R fr s fs Lia/lra
richtung [m] [m] [] [m] [-] [%] [-] [m]
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000 14
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 gerade 22 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 gerade 33 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
FuBganger-/Radfahrerfurten
Bez. OFg ARad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fg/h] [Rad/h] Laénge Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
2 F3 100 25 15,90
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 2 —
Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Verkehr
Projekt: Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stadtebaul. Entw. 1 (22822) Stadt: Datteln
Knotenpunkt: Ostring (B 235) / Am Alten Stadion, Prognosefall Datum: 18.01.2024
Zeitabschnitt: Abendspitze nachmittags Bearbeiter: ramm

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazititen (strombezogen)

NI Bez. tg, Gs,i tei Co; Co; Cow, Cori Ciai Crai
SG Is] [Kfz/h] Is] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

1

2 K2 1,903 1892 28 914

3 K2 1,817 1981 28 958 852
4 K3 1,815 1983 9 331

5

6 K3+K3.R 1,800 2000 19 667

7 K4.L 1,800 2000 7 267

8 K4 1,888 1907 39 1271

9

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitidten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. G Rl¢] AR Aia Nk Nus 90, Cyj Cu,j G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

11 K2 384 384 8,334 900

12 K2 389 389 8,307 914
21 K3+K3.R 48 48 1,888 667
22 K3 89 89 3,577 331
31 K4 415 415 6,266 1271
32 K4 416 416 6,281 1271
33 K4.L 58 58 2,727 267
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stadtebaul. Entw. 1 (22822) Stadt: Datteln
Knotenpunkt: Ostring (B 235) / Am Alten Stadion, Prognosefall Datum: 18.01.2024
Zeitabschnitt: Abendspitze nachmittags Bearbeiter: ramm
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitidten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj X fa Nggj Ns, L g5 tw Qsv
SG [Kfz/h] [-] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [-]
11 K2 2,3 384 0,427 0,47 0,441 4,676 52 12,3 A
12 K2 2 389 0,426 0,48 0,439 4,657 53 11,8 A
21 K3+K3.R 6 48 0,072 0,33 0,043 0,589 11 13,9 A
22 K3 4 89 0,269 0,17 0,209 1,503 22 241 B
31 K4 8 415 0,327 0,67 0,280 3,228 39 5,1 A
32 K4 8 416 0,327 0,67 0,281 3,238 40 5,1 A
33 K4.L 7 58 0,217 0,13 0,157 1,019 16 25,3 B
Gesamt 2630 0,803 110,4
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Qrg ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] []
2 F3 100 25 1 37 B
Gesamtbewertung: B

AMPEL Version 6.3.9

Fischer Teamplan Ingenieurbiiro GmbH




Signalzeitenplan

Datei : Knotenpunkt 2.amp

Projekt : Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stadtebaul. Entw. 1 (22822)
Knoten : Ostring (B 235) / Am Alten Stadion, Prognosefall

Stunde : Abendspitze nachmittags

Freigabezeit [s
Signalgruppel— 2.9 s |o 10 20 30 40 50 60

BeglnnEndeDauer||||||||||||||||||||||||| ||||||||||||||||||||||||||||||||||

K2 46 14 28

K3 31 40 9

K3.R 21 40 19

K4.L 19 26 7

K4 47 26 39

F3 45 8 23
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Verkehrsfluss-Diagramm

Datei : Knotenpunkt 2.amp

Projekt : Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stadtebaul. Entw. 1 (22822) i
Knoten : Ostring (B 235) / Am Alten Stadion, Prognosefall W’;
Stunde : Abendspitze nachmittags

S 889
Q2:58 S 741
0 1000 Fzg/h Q1:831
©
Q3:48 s137
Q1:89
S 138
Q2:80
S 920 Q3 693 Fahrzeuge
Summe = 1799
S773

Zufahrt 1 : Ostring B 235 Sud
Zufahrt 2 : Speeck-Gelande
Zufahrt 3 : Ostring B 235 Nord
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stadteb. Entw. 2 (22822)

Stadt: Datteln

Knotenpunkt: Ostring (B 235) / Am Alten Stadion, Prognosefall

Datum: 18.01.2024

Zeitabschnitt: Abendspitze nachmittags

Bearbeiter: ramm

Umlaufzeit t, : 60 [s]

Kfz-Verkehrsstrome

NI vy AL kw+Bus ALk Akiz dsv fav Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 0
2 652 17 18 1,058 2 ja nein
3 83 1 1,009 1 ja ja
4 91 1 1,008 1 nein nein
5 0
6 50 1 1,015 1 nein nein
7 58 1 1,013 1 nein nein
8 792 19 17 1,048 2 nein nein
9 0
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fy R fr s fs Lia/lra
richtung [m] [m] [] [m] [-] [%] [-] [m]
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000 14
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 gerade 22 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 gerade 33 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
FuBganger-/Radfahrerfurten
Bez. OFg ARad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fg/h] [Rad/h] Laénge Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
2 F3 100 25 15,90
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 2 —
Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Verkehr
Projekt: Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stadteb. Entw. 2 (22822) Stadt: Datteln
Knotenpunkt: Ostring (B 235) / Am Alten Stadion, Prognosefall Datum: 18.01.2024

Zeitabschnitt: Abendspitze nachmittags

Bearbeiter: ramm

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazititen (strombezogen)

NI Bez. tg, Gs,i tei Co; Co; Cow, Cori Ciai Crai
SG Is] [Kfz/h] Is] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

1

2 K2 1,904 1891 28 914

3 K2 1,816 1982 28 958 852

4 K3 1,815 1983 9 331

5

6 K3+K3.R 1,826 1972 19 657

7 K4.L 1,823 1975 7 263

8 K4 1,886 1909 39 1273

9

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitidten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. G Rl¢] AR Aia Nk Nus 90, Cyj Cu,j G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

11 K2 382 382 8,290 900

12 K2 389 389 8,305 914

21 K3+K3.R 51 51 1,969 657

22 K3 92 92 3,671 331

31 K4 414 414 6,245 1273

32 K4 414 414 6,245 1273

33 K4.L 59 59 2,768 263

AMPEL Version 6.3.9

Fischer Teamplan Ingenieurbiiro GmbH




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stadteb. Entw. 2 (22822) Stadt: Datteln
Knotenpunkt: Ostring (B 235) / Am Alten Stadion, Prognosefall Datum: 18.01.2024
Zeitabschnitt: Abendspitze nachmittags Bearbeiter: ramm
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitidten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj X fa Nggj Ns, L g5 tw Qsv
SG [Kfz/h] [-] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [-]
11 K2 2,3 382 0,424 0,47 0,437 4,645 52 12,2 A
12 K2 2 389 0,426 0,48 0,439 4,656 53 11,8 A
21 K3+K3.R 6 51 0,078 0,33 0,047 0,628 12 13,9 A
22 K3 4 92 0,278 0,17 0,219 1,559 22 24,2 B
31 K4 8 414 0,325 0,67 0,278 3,213 39 5,0 A
32 K4 8 414 0,325 0,67 0,278 3,213 39 5,0 A
33 K4.L 7 59 0,224 0,13 0,163 1,042 17 25,5 B
Gesamt 1801 0,355 9,9
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Qrg ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] []
2 F3 100 25 1 37 B
Gesamtbewertung: B

AMPEL Version 6.3.9

Fischer Teamplan Ingenieurbiiro GmbH




Signalzeitenplan

Datei : Knotenpunkt 2.amp

Projekt : Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stadteb. Entw. 2 (22822)
Knoten : Ostring (B 235) / Am Alten Stadion, Prognosefall

Stunde : Abendspitze nachmittags

Freigabezeit [s
Signalgruppel— 2.9 s |o 10 20 30 40 50 60

BeglnnEndeDauer||||||||||||||||||||||||| ||||||||||||||||||||||||||||||||||

K2 46 14 28

K3 31 40 9

K3.R 21 40 19

K4.L 19 26 7

K4 47 26 39

F3 45 8 23

AMPEL Version 6.3.9

Fischer Teamplan Ingenieurbiiro GmbH




Verkehrsfluss-Diagramm

Datei : Knotenpunkt 2.amp

Projekt : Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stadteb. Entw. 2 (22822) ﬁ‘
Knoten : Ostring (B 235) / Am Alten Stadion, Prognosefall -—
Stunde : Abendspitze nachmittags
S 887
Q2:59 S 738
0 1000 Fzg/h Q 1: 828
®)
Q3:515143
Q1:92
S 143
Q2:84
S 920 Q3 687 Fahrzeuge
Summe = 1801
S 771

Zufahrt 1 : Ostring B 235 Sud
Zufahrt 2 : Speeck-Gelande
Zufahrt 3 : Ostring B 235 Nord

AMPEL Version 6.3.9

Fischer Teamplan Ingenieurbiiro GmbH




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stadteb. Entw. 3 (22822)

Stadt: Datteln

Knotenpunkt: Ostring (B 235) / Am Alten Stadion, Prognosefall

Datum: 18.01.2024

Zeitabschnitt: Abendspitze nachmittags

Bearbeiter: ramm

Umlaufzeit t, : 60 [s]

Kfz-Verkehrsstrome

NI vy AL kw+Bus ALk Akiz dsv fav Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 0
2 681 18 18 1,056 2 ja nein
3 62 1,000 1 ja ja
4 71 1,000 1 nein nein
5 0
6 39 1,000 1 nein nein
7 48 1,000 1 nein nein
8 786 19 17 1,048 2 nein nein
9 0
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fy R fr s fs Lia/lra
richtung [m] [m] [] [m] [-] [%] [-] [m]
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000 14
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 gerade 22 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 gerade 33 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
FuBganger-/Radfahrerfurten
Bez. OFg ARad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fg/h] [Rad/h] Laénge Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
2 F3 100 25 15,90

AMPEL Version 6.3.9

Fischer Teamplan Ingenieurbiiro GmbH




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Verkehr
Projekt: Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stadteb. Entw. 3 (22822) Stadt: Datteln
Knotenpunkt: Ostring (B 235) / Am Alten Stadion, Prognosefall Datum: 18.01.2024
Zeitabschnitt: Abendspitze nachmittags Bearbeiter: ramm
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazititen (strombezogen)
NI Bez. tg, Gs,i tei Co; Co; Cow, Cori Ciai Crai
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1
2 K2 1,902 1893 28 915
3 K2 1,800 2000 28 967 860
4 K3 1,800 2000 9 333
5
6 K3+K3.R 1,800 2000 19 667
7 K4.L 1,800 2000 7 267
8 K4 1,887 1908 39 1272
9

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitidten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. G Rl¢] AR Aia Nk Nus 90, Cyj Cu,j G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

11 K2 388 388 8,378 906

12 K2 391 391 8,346 915
21 K3+K3.R 39 39 1,643 667
22 K3 71 71 3,009 333
31 K4 411 411 6,203 1272
32 K4 411 411 6,203 1272
33 K4.L 48 48 2,377 267

AMPEL Version 6.3.9
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stadteb. Entw. 3 (22822) Stadt: Datteln
Knotenpunkt: Ostring (B 235) / Am Alten Stadion, Prognosefall Datum: 18.01.2024
Zeitabschnitt: Abendspitze nachmittags Bearbeiter: ramm
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitidten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj X fa Nggj Ns, L g5 tw Qsv
SG [Kfz/h] [-] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [-]
11 K2 2,3 388 0,428 0,47 0,444 4,708 53 12,2 A
12 K2 2 391 0,427 0,48 0,442 4,685 53 11,8 A
21 K3+K3.R 6 39 0,058 0,33 0,034 0,476 10 13,8 A
22 K3 4 71 0,213 0,17 0,153 1,175 18 23,3 B
31 K4 8 411 0,323 0,67 0,275 3,185 39 5,0 A
32 K4 8 411 0,323 0,67 0,275 3,185 39 5,0 A
33 K4.L 7 48 0,180 0,13 0,123 0,833 14 24,7 B
Gesamt 1801 0,355 9,9
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Qrg ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] []
2 F3 100 25 1 37 B
Gesamtbewertung: B

AMPEL Version 6.3.9

Fischer Teamplan Ingenieurbiiro GmbH




Signalzeitenplan

Datei : Knotenpunkt 2.amp

Projekt : Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stadteb. Entw. 3 (22822)
Knoten : Ostring (B 235) / Am Alten Stadion, Prognosefall

Stunde : Abendspitze nachmittags

Freigabezeit [s
Signalgruppel— 2.9 s |o 10 20 30 40 50 60

BeglnnEndeDauer||||||||||||||||||||||||| ||||||||||||||||||||||||||||||||||

K2 46 14 28

K3 31 40 9

K3.R 21 40 19

K4.L 19 26 7

K4 47 26 39

F3 45 8 23

AMPEL Version 6.3.9

Fischer Teamplan Ingenieurbiiro GmbH




Verkehrsfluss-Diagramm

Datei : Knotenpunkt 2.amp

Projekt : Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stadteb. Entw. 3 (22822) ﬁ‘
Knoten : Ostring (B 235) / Am Alten Stadion, Prognosefall -—
Stunde : Abendspitze nachmittags
S 870
Q2:48 S 756
0 1000 Fzg/h Q1:822
©
Q3:39s110
Q1:71
S 110
Q2:62
S 893 Q3 717 Fahrzeuge
Summe = 1759
S 779

Zufahrt 1 : Ostring B 235 Sud
Zufahrt 2 : Speeck-Gelande
Zufahrt 3 : Ostring B 235 Nord

AMPEL Version 6.3.9

Fischer Teamplan Ingenieurbiiro GmbH




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt: Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stadtebaul. Entw. 1 (22822) Stadt: Datteln
Knotenpunkt: Ostring (B 235) / Elisabethstrale / Querungsstelle, Prognosefall Datum: 18.01.2024
Zeitabschnitt: Abendspitze nachmittags Bearbeiter: ramm
Umlaufzeit t; : 90 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NI vy AL kw+Bus ALk Akiz dsv fav Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
656 16 18 1,057 1 nein nein
2 770 20 17 1,050 1 nein nein
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fy R fr s fs Lia/lra
richtung [m] [m] [] [m] [-] [%] [-] [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
FuBganger-/Radfahrerfurten
Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fg/h] [Rad/h] Laénge Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
1 F1.2 100 25 5,20
2 F1.1 100 25 5,20

AMPEL Version 6.3.9

Fischer Teamplan Ingenieurbiiro GmbH




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2 —
Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Verkehr

Stadt: Datteln

Projekt: Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stadtebaul. Entw. 1 (22822)

Datum: 18.01.2024

Knotenpunkt: Ostring (B 235) / Elisabethstrale / Querungsstelle, Prognosefall
Zeitabschnitt: Abendspitze nachmittags

Bearbeiter: ramm

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazititen (strombezogen)
NI Bez. tg, Gs,i tei Co; Co; Cow, Cori Ciai Crai
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
K1 1,902 1893 66 1409
2 K2 1,890 1905 66 1418
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitidten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. G Rl¢] AR Aia Nk Nus 90, Cyj Cu,j G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
11 K1 690 690 12,158 1409
21 K2 807 807 15,067 1418

AMPEL Version 6.3.9
Fischer Teamplan Ingenieurbiiro GmbH




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3 o
Berechnung der Verkehrsqualitaten

Stadt: Datteln

Projekt: Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stadtebaul. Entw. 1 (22822)

Datum: 18.01.2024

Knotenpunkt: Ostring (B 235) / Elisabethstrale / Querungsstelle, Prognosefall
Zeitabschnitt: Abendspitze nachmittags

Bearbeiter: ramm

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitidten (fahrstreifenbezogen)

N Bez. Stréme qj X fa Nggj Ns, L g5 tw Qsv
r , , , , )
SG [Kfz/h] [-] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [-]
11 K1 1 690 0,490 0,74 0,582 7,520 77 6,1 A
21 K2 2 807 0,569 0,74 0,832 9,778 95 7,2 A
Gesamt 1801 0,355 9,9
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Qrg ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] []
1 F1.2 100 25 1 78 E
2 F1.1 100 25 1 78 E
Gesamtbewertung: E

AMPEL Version 6.3.9
Fischer Teamplan Ingenieurbiiro GmbH




Signalzeitenplan

Datei : Knotenpunkt 3.amp
Projekt : Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stadtebaul. Entw. 1 (22822)

Knoten : Ostring (B 235) / ElisabethstraBe / Querungsstelle, Prognosefall
Stunde : Abendspitze nachmittags

AMPEL Version 6.3.9

- =Rot, : = Gelb , E= Rot/Gelb ,

Freigabezeit [s
Signalgruppc BeginngEnde EEa:Iuer ?I [ | [ |1|0| 111 | 111 |2|0| [ | 111 |3|0| 111 | 111 |4|0| 111 | 111 |5|0| 111 | L 11 |6|0| L 11 | 111 |7|0| [ | [ |8|0| 111 | 111 |9|0
K1 54 | 30 | 66
F1.1 76 | 88 | 12 A
F1.2 36 | 48 | 12 ]

RN R R R R RN R NN RN RN R
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90

] = Griinpfeil : = Gelbblinker , - = Dunkel

Fischer Teamplan Ingenieurbiiro GmbH




Verkehrsfluss-Diagramm

Datei : Knotenpunkt 3.amp

Projekt : Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stadtebaul. Entw. 1 (22822) i
Knoten : Ostring (B 235) / ElisabethstraBe / Querungsstelle, Prognosefall “;
Stunde : Abendspitze nachmittags

S 807

. S 690
0 1000 Fzg/h Q1:807

LIt

S 807 Q 2: 690
Fahrzeuge

S 690 Summe = 1497

Zufahrt 1 : Ostring B 235 Siid
Zufahrt 2 : Ostring B 235 Nord

AMPEL Version 6.3.9

Fischer Teamplan Ingenieurbiiro GmbH




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt: Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stadteb. Entw. 2 (22822) Stadt: Datteln
Knotenpunkt: Ostring (B 235) / Querungsstelle, Prognosefall Datum: 18.01.2024
Zeitabschnitt: Abendspitze nachmittags Bearbeiter: ramm
Umlaufzeit t; : 90 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NI vy AL kw+Bus ALk Akiz dsv fav Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
658 17 18 1,057 1 nein nein
2 767 20 17 1,050 1 nein nein
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fy R fr s fs Lia/lra
richtung [m] [m] [] [m] [-] [%] [-] [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
FuBganger-/Radfahrerfurten
Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fg/h] [Rad/h] Laénge Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
1 F1.2 100 25 5,20
2 F1.1 100 25 5,20

AMPEL Version 6.3.9

Fischer Teamplan Ingenieurbiiro GmbH




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Verkehr
Stadt: Datteln
Datum: 18.01.2024
Bearbeiter: ramm

Projekt: Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stadteb. Entw. 2 (22822)
Knotenpunkt: Ostring (B 235) / Querungsstelle, Prognosefall
Zeitabschnitt: Abendspitze nachmittags

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazititen (strombezogen)
NI Bez. tg, Gs,i tei Co; Co; Cow, Cori Ciai Crai
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
K1 1,903 1892 66 1408
2 K2 1,891 1904 66 1417
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitidten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. G Rl¢] AR Aia Nk Nus 90, Cyj Cu,j G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
11 K1 693 693 12,236 1408
21 K2 804 804 14,996 1417

AMPEL Version 6.3.9

Fischer Teamplan Ingenieurbiiro GmbH




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 o
Berechnung der Verkehrsqualitaten

Stadt: Datteln

Projekt: Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stadteb. Entw. 2 (22822)

Datum: 18.01.2024

Knotenpunkt: Ostring (B 235) / Querungsstelle, Prognosefall
Zeitabschnitt: Abendspitze nachmittags

Bearbeiter: ramm

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitidten (fahrstreifenbezogen)
N Bez. Stréme qj X fa Nggj Ns, L g5 tw Qsv
r , , , , )
SG [Kfz/h] [-] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [-]
11 K1 1 693 0,492 0,74 0,588 7,580 78 6,1 A
21 K2 2 804 0,567 0,74 0,826 9,722 95 7,2 A
Gesamt 1801 0,355 9,9
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Qrg ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] []
1 F1.2 100 25 1 78 E
2 F1.1 100 25 1 78 E
Gesamtbewertung: E

AMPEL Version 6.3.9
Fischer Teamplan Ingenieurbiiro GmbH




Signalzeitenplan

Datei : Knotenpunkt 3.amp

Projekt : Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stadteb. Entw. 2 (22822)
Knoten : Ostring (B 235) / Querungsstelle, Prognosefall
Stunde : Abendspitze nachmittags

AMPEL Version 6.3.9

- =Rot, : = Gelb , = Rot/Gelb ,

Freigabezeit [s
Signalgruppc BeginngEnde EEa:Iuer ?I [ | [ |1|0| 111 | 111 |2|0| [ | 111 |3|0| 111 | 111 |4|0| 111 | 111 |5|0| 111 | L 11 |6|0| L 11 | 111 |7|0| [ | [ |8|0| 111 | 111 |9|0
K1 54 | 30 | 66
F1.1 76 | 88 | 12 A
F1.2 36 | 48 | 12 ]

RN R R R R RN R NN RN RN R
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90

] = Griinpfeil D = Gelbblinker , - = Dunkel

Fischer Teamplan Ingenieurbiiro GmbH




Verkehrsfluss-Diagramm

Datei : Knotenpunkt 3.amp

Projekt : Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stadteb. Entw. 2 (22822)
Knoten : Ostring (B 235) / Querungsstelle, Prognosefall

Stunde : Abendspitze nachmittags

by

S 804

. S 693
0 1000 Fzg/h Q1:804

LIt

S 804 Q 2: 693
Fahrzeuge

S 693 Summe = 1497

Zufahrt 1 : Ostring B 235 Siid
Zufahrt 2 : Ostring B 235 Nord

AMPEL Version 6.3.9

Fischer Teamplan Ingenieurbiiro GmbH




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt: Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stadteb. Entw. 3 (22822) Stadt: Datteln
Knotenpunkt: Ostring (B 235) / Querungsstelle, Prognosefall Datum: 18.01.2024
Zeitabschnitt: Abendspitze nachmittags Bearbeiter: ramm
Umlaufzeit t; : 90 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NI vy AL kw+Bus ALk Akiz dsv fav Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
684 18 18 1,056 1 nein nein
2 752 19 17 1,050 1 nein nein
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fy R fr s fs Lia/lra
richtung [m] [m] [] [m] [-] [%] [-] [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
FuBganger-/Radfahrerfurten
Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fg/h] [Rad/h] Laénge Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
1 F1.2 100 25 5,20
2 F1.1 100 25 5,20

AMPEL Version 6.3.9
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Verkehr
Stadt: Datteln
Datum: 18.01.2024
Bearbeiter: ramm

Projekt: Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stadteb. Entw. 3 (22822)
Knotenpunkt: Ostring (B 235) / Querungsstelle, Prognosefall
Zeitabschnitt: Abendspitze nachmittags

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazititen (strombezogen)
NI Bez. tg, Gs,i tei Co; Co; Cow, Cori Ciai Crai
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
K1 1,901 1894 66 1410
2 K2 1,891 1904 66 1417
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitidten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. G Rl¢] AR Aia Nk Nus 90, Cyj Cu,j G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
11 K1 720 720 12,857 1410
21 K2 788 788 14,557 1417
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 o
Berechnung der Verkehrsqualitaten

Stadt: Datteln

Projekt: Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stadteb. Entw. 3 (22822)

Datum: 18.01.2024

Knotenpunkt: Ostring (B 235) / Querungsstelle, Prognosefall
Zeitabschnitt: Abendspitze nachmittags

Bearbeiter: ramm

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitidten (fahrstreifenbezogen)
N Bez. Stréme qj X fa Nggj Ns, L g5 tw Qsv
r , , , , )
SG [Kfz/h] [-] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [-]
11 K1 1 720 0,511 0,74 0,639 8,057 81 6,4 A
21 K2 2 788 0,556 0,74 0,784 9,378 92 7,0 A
Gesamt 1801 0,355 9,9
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Qrg ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] []
1 F1.2 100 25 1 78 E
2 F1.1 100 25 1 78 E
Gesamtbewertung: E

AMPEL Version 6.3.9
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Signalzeitenplan

Datei : Knotenpunkt 3.amp

Projekt : Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stadteb. Entw. 3 (22822)
Knoten : Ostring (B 235) / Querungsstelle, Prognosefall
Stunde : Abendspitze nachmittags

AMPEL Version 6.3.9

- =Rot, : = Gelb , = Rot/Gelb ,

Freigabezeit [s
Signalgruppc BeginngEnde EEa:Iuer ?I [ | [ |1|0| 111 | 111 |2|0| [ | 111 |3|0| 111 | 111 |4|0| 111 | 111 |5|0| 111 | L 11 |6|0| L 11 | 111 |7|0| [ | [ |8|0| 111 | 111 |9|0
K1 54 | 30 | 66
F1.1 76 | 88 | 12 A
F1.2 36 | 48 | 12 ]

RN R R R R RN R NN RN RN R
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90

] = Griinpfeil D = Gelbblinker , - = Dunkel
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Verkehrsfluss-Diagramm

Datei : Knotenpunkt 3.amp

Projekt : Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stadteb. Entw. 3 (22822)
Knoten : Ostring (B 235) / Querungsstelle, Prognosefall

Stunde : Abendspitze nachmittags

by

S 788

. S 720
0 1000 Fzg/h Q1:788
LLLLL]

S 788 Q2:720
Fahrzeuge

S 720 Summe = 1508

Zufahrt 1 : Ostring B 235 Siid
Zufahrt 2 : Ostring B 235 Nord

AMPEL Version 6.3.9
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stadtebaul. Entw. 1 (22822)
Knotenpunkt: Ostring (B 235) / Kreuzstrafle, Prognosefall
Zeitabschnitt: Abendspitze nachmittags

Stadt: Datteln

Datum: 18.01.2024

Bearbeiter: ramm

Umlaufzeit t :

85 [s]

Kfz-Verkehrsstrome

NI vy AL kw+Bus ALk Akiz dsv fav Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 19 0 0 1,000 1 ja ja
2 56 1 0 1,013 1 ja nein
3 89 5 1 1,055 1 ja ja
4 117 4 0 1,025 1 nein ja
5 476 12 18 1,071 1 ja nein
6 63 0 0 1,000 1 ja ja
7 89 2 1 1,033 1 ja ja
8 52 1 0 1,014 1 ja nein
9 31 1 0 1,023 1 ja ja
10 25 0 0 1,000 1 nein ja
11 592 13 15 1,052 1 ja nein
12 8 0 0 1,000 1 ja ja
Kfz-Fahrstreifen
Zufahit Fahrt- Nr. L b fy R fr s fg Lia/Lra
richtung [m] [m] [] [m] [-] [%] [-] [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 23
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 17
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 16
2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 22 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 24
3 rechts 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 20
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 18
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 19
4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 42 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 23
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stadtebaul. Entw. 1 (22822)

Knotenpunkt: Ostring (B 235) / Kreuzstrafle, Prognosefall

Zeitabschnitt: Abendspitze nachmittags

Stadt: Datteln

Datum: 18.01.2024

Bearbeiter: ramm

Umlaufzeit t, : 85 [s]

FuBgénger-/Radfahrerfurten

Bez. Org 9Rad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fg/h] [Rad/h] Lange Lange Lénge Lénge
[m] [m] [m] [m]
1 F1.1 100 25 8,50
1 F1.2 100 25 7,50
2 F2 100 25 14,90
3 F3.1 100 25 8,30
3 F3.2 100 25 8,60
4 F4 100 25 15,30
1 F1.1+F1.2 100 25 8,50 7,50
3 F3.1+F3.2 100 25 8,30 8,60

AMPEL Version 6.3.9
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 2 —
Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Verkehr
Projekt: Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stadtebaul. Entw. 1 (22822) Stadt: Datteln
Knotenpunkt: Ostring (B 235) / Kreuzstrafle, Prognosefall Datum: 18.01.2024
Zeitabschnitt: Abendspitze nachmittags Bearbeiter: ramm

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazititen (strombezogen)

NI Bez. tg, Gs,i tei Co; Co; Cow, Cori Ciai Crai
SG Is] [Kfz/h] Is] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1 K1 1,800 2000 20 494 231 120 351
2 K1 1,824 1974 20 488
3 K1 1,899 1896 20 468 370
4 K2 1,845 1951 46 1079 195 165 360
5 K2 1,928 1867 46 1032
6 K2 1,800 2000 46 1106 1002
7 K3 1,859 1937 20 478 173 123 296
8 K3 1,825 1973 20 487
9 K3 1,842 1954 20 483 382
10 K4 1,800 2000 46 1106 229 162 391
11 K4 1,894 1901 46 1051
12 K4 1,800 2000 46 1106 1002

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitidten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. G Rl¢] AR Aia Nk Nus 90, Cyj Cu,j G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

11 K1 171 57 95 19 7,316 400

21 K2 569 506 63 14,707 1029

22 K2 121 121 5,594 360
31 K3 177 53 32 92 7,916 352

4 K4 628 620 8 16,445 1050

42 K4 25 25 1,737 391

AMPEL Version 6.3.9
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt: Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stadtebaul. Entw. 1 (22822)

Knotenpunkt: Ostring (B 235) / Kreuzstrafle, Prognosefall

Zeitabschnitt: Abendspitze nachmittags

Stadt: Datteln

Datum: 18.01.2024

Bearbeiter: ramm

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitidten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj X fa Nggj Ns, L g5 tw Qsv
SG [Kfz/h] [-] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [-]
11 K1 1,2,3 171 0,428 0,21 0,441 3,953 45 33,3 B (D)R
21 K2 5,6 569 0,553 0,55 0,771 9,496 94 15,2 A
22 K2 4 121 0,336 0,18 0,292 2,776 34 33,1 B
31 K3 7,8,9 177 0,503 0,18 0,611 4,377 49 37,6 C (D)R
41 K4 11,12 628 0,598 0,55 0,953 10,869 104 16,0 A
42 K4 10 25 0,064 0,20 0,038 0,519 10 28,2 B
Gesamt 1691 0,529 21,1
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Qrg ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 F1.1 100 25 1 39 B
1 F1.2 100 25 1 39 B
2 F2 100 25 1 71 E
3 F3.1 100 25 1 39 B
3 F3.2 100 25 1 39 B
4 F4 100 25 1 71 E
1 F1.1+F1.2 100 25 2 39 B
3 F3.1+F3.2 100 25 2 39 B
Gesamtbewertung: E (D)R

R: Qualitatsstufe fiir die Radfahrer auf dem Fahrstreifen.

AMPEL Version 6.3.9
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Signalzeitenplan

Datei : Knotenpunkt 4.amp
Projekt : Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stadtebaul. Entw. 1 (22822) _
Knoten : Ostring (B 235) / KreuzstraBe, Prognosefall =
Stunde : Abendspitze nachmittags
, Freigabezeit[s] | 10 20 30 40 50 60 70 80
S | e
IgnagruppBeginnEndeDauer ||||||||||IIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII|IIII
K1 25 | 45 20
2 | s | 15 | a0 A—
K3 25 | 45 20
K4 54 15 | 46
F1.1 53 14 | 46
F1.2 53 14 | 46
F2 24 38 14
F3.1 53 14 | 46
F3.2 53 14 | 46
F4 24 38 14
T T[T T[T T T[T T[T T[T T[T T[T T[T [T T [ T[T T[T T[T T[T [T Trr[rrrt
0 10 20 30 40 50 60 70 80
- = Griin , = Rot, : = Gelb = Gelbblinker , - = Dunkel
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Verkehrsfluss-Diagramm

Datei : Knotenpunkt 4.amp

Projekt : Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stadtebaul. Entw. 1 (22822) i
Knoten : Ostring (B 235) / KreuzstraRe, Prognosefall W’;
Stunde : Abendspitze nachmittags

S 653
Ql: 25 S 959
0 1000 Fzg/h Qg- 620
[
Qr: 32
Qg: 61 5185
Ql: 92
S 190 S 150
Ql: 21
Qg: 62
S 178 Qr: 95
Qg: 506
Ql: 121
S 807
S 690 Fahrzeuge
Summe = 1706

Zufahrt 1 : Kreuzstralte West
Zufahrt 2 : Ostring B 235 Sud
Zufahrt 3 : Kreuzstralte Ost
Zufahrt 4 : Ostring B 235 Nord

AMPEL Version 6.3.9
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stadteb. Entw. 2 (22822)

Stadt: Datteln

Knotenpunkt: Ostring (B 235) / Kreuzstrafle, Prognosefall

Datum: 18.01.2024

Zeitabschnitt: Abendspitze nachmittags

Bearbeiter: ramm

Umlaufzeit t :

85 [s]

Kfz-Verkehrsstrome

NI vy AL kw+Bus ALk Akiz dsv fav Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 19 0 0 1,000 1 ja ja
2 54 1 0 1,014 1 ja nein
3 89 5 1 1,055 1 ja ja
4 118 4 0 1,025 1 nein ja
5 477 13 18 1,072 1 ja nein
6 63 0 0 1,000 1 ja ja
7 85 2 1 1,034 1 ja ja
8 49 1 0 1,015 1 ja nein
9 29 1 0 1,025 1 ja ja
10 24 0 0 1,000 1 nein ja
11 593 14 15 1,053 1 ja nein
12 8 0 0 1,000 1 ja ja
Kfz-Fahrstreifen
Zufahit Fahrt- Nr. L b fy R fr s fg Lia/Lra
richtung [m] [m] [] [m] [-] [%] [-] [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 23
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 17
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 16
2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 22 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 24
3 rechts 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 20
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 18
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 19
4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 42 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 23
AMPEL Version 6.3.9 Seite 1
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stadteb. Entw. 2 (22822)

Knotenpunkt: Ostring (B 235) / Kreuzstrafle, Prognosefall

Zeitabschnitt: Abendspitze nachmittags

Stadt: Datteln

Datum: 18.01.2024

Bearbeiter: ramm

Umlaufzeit t, : 85 [s]

FuBgénger-/Radfahrerfurten

Bez. Org 9Rad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fg/h] [Rad/h] Lange Lange Lénge Lénge
[m] [m] [m] [m]
1 F1.1 100 25 8,50
1 F1.2 100 25 7,50
2 F2 100 25 14,90
3 F3.1 100 25 8,30
3 F3.2 100 25 8,60
4 F4 100 25 15,30
1 F1.1+F1.2 100 25 8,50 7,50
3 F3.1+F3.2 100 25 8,30 8,60

AMPEL Version 6.3.9
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 2 —
Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Verkehr
Projekt: Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stadteb. Entw. 2 (22822) Stadt: Datteln
Knotenpunkt: Ostring (B 235) / Kreuzstrafle, Prognosefall Datum: 18.01.2024
Zeitabschnitt: Abendspitze nachmittags Bearbeiter: ramm

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazititen (strombezogen)

NI Bez. tg, Gs,i tei Co; Co; Cow, Cori Ciai Crai
SG Is] [Kfz/h] Is] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1 K1 1,800 2000 20 494 233 120 353
2 K1 1,825 1973 20 487
3 K1 1,899 1896 20 468 370
4 K2 1,844 1952 46 1079 195 165 360
5 K2 1,930 1865 46 1031
6 K2 1,800 2000 46 1106 1002
7 K3 1,861 1934 20 478 173 123 296
8 K3 1,827 1970 20 487
9 K3 1,845 1951 20 482 381
10 K4 1,800 2000 46 1106 229 162 391
11 K4 1,895 1900 46 1050
12 K4 1,800 2000 46 1106 1002

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitidten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. G Rl¢] AR Aia Nk Nus 90, Cyj Cu,j G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

11 K1 169 55 95 19 7,244 399

21 K2 571 508 63 14,780 1028

22 K2 122 122 5,633 360
31 K3 168 50 30 88 7,537 351

4 K4 630 622 8 16,528 1049

42 K4 24 24 1,691 391

AMPEL Version 6.3.9

Fischer Teamplan Ingenieurbiiro GmbH




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stadteb. Entw. 2 (22822) Stadt: Datteln
Knotenpunkt: Ostring (B 235) / Kreuzstrafle, Prognosefall Datum: 18.01.2024
Zeitabschnitt: Abendspitze nachmittags Bearbeiter: ramm
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitidten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj X fa Nggj Ns, L g5 tw Qsv
SG [Kfz/h] [-] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [-]
11 K1 1,2,3 169 0,424 0,21 0,433 3,903 45 33,2 B (D)R
21 K2 5,6 571 0,555 0,55 0,780 9,552 94 15,3 A
22 K2 4 122 0,339 0,18 0,296 2,802 35 33,1 B
31 K3 7,8,9 168 0,479 0,18 0,550 4,109 46 36,9 C (D)R
41 K4 11,12 630 0,601 0,55 0,964 10,935 104 16,1 A
42 K4 10 24 0,061 0,20 0,036 0,498 10 28,2 B
Gesamt 1691 0,529 21,1
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Qrg ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] []
1 F1.1 100 25 1 39 B
1 F1.2 100 25 1 39 B
2 F2 100 25 1 71 E
3 F3.1 100 25 1 39 B
3 F3.2 100 25 1 39 B
4 F4 100 25 1 71 E
1 F1.1+F1.2 100 25 2 39 B
3 F3.1+F3.2 100 25 2 39 B
Gesamtbewertung: E (D)R

R: Qualitatsstufe fiir die Radfahrer auf dem Fahrstreifen.

AMPEL Version 6.3.9
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Signalzeitenplan

Datei : Knotenpunkt 4.amp
Projekt : Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stadteb. Entw. 2 (22822) _
Knoten : Ostring (B 235) / KreuzstraBe, Prognosefall =
Stunde : Abendspitze nachmittags
, Freigabezeit[s] | 10 20 30 40 50 60 70 80
S | e
IgnagruppBeginnEndeDauer |||||||IIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII
K1 25 | 45 20
2 | s | 15 | a0 A—
K3 25 | 45 20
K4 54 15 | 46
F1.1 53 14 | 46
F1.2 53 14 | 46
F2 24 38 14
F3.1 53 14 | 46
F3.2 53 14 | 46
F4 24 38 14
T T[T T[T T T[T T[T T[T T[T T[T T[T [T T [ T[T T[T T[T T[T [T Trr[rrrt
0 10 20 30 40 50 60 70 80
- = Griin , = Rot, : = Gelb = Gelbblinker , - = Dunkel
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Verkehrsfluss-Diagramm

Datei : Knotenpunkt 4.amp

Projekt : Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stadteb. Entw. 2 (22822) ﬁ‘
Knoten : Ostring (B 235) / KreuzstraRe, Prognosefall -—
Stunde : Abendspitze nachmittags
S 654
Ql: 24 5559
0 1000 Fzg/h Qg- 622
LLrit
Qr: 30
Qg: 58 S176
Ql: 88
S 188 S 147
Ql: 21
Qg: 60
S 176 Qr: 95
Qg: 508
Ql: 122
S 805
S 693 Fahrzeuge
Summe = 1699

Zufahrt 1 : Kreuzstralte West
Zufahrt 2 : Ostring B 235 Sud
Zufahrt 3 : Kreuzstralte Ost
Zufahrt 4 : Ostring B 235 Nord

AMPEL Version 6.3.9
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stadtebaul. Entw. 3 (22822)

Stadt: Datteln

Knotenpunkt: Ostring (B 235) / Kreuzstrafle, Prognosefall

Zeitabschnitt: Abendspitze nachmittags

Datum: 18.01.2024

Bearbeiter: ramm

Umlaufzeit t, : 85 [s]

Kfz-Verkehrsstrome

NI vy AL kw+Bus ALk Akiz dsv fav Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 19 0 0 1,000 1 ja ja
2 52 1 0 1,014 1 ja nein
3 88 5 1 1,056 1 ja ja
4 122 4 0 1,024 1 nein ja
5 497 14 18 1,071 1 ja nein
6 65 0 0 1,000 1 ja ja
7 79 1 1 1,028 1 ja ja
8 46 1 0 1,016 1 ja nein
9 27 1 0 1,027 1 ja ja
10 23 0 0 1,000 1 nein ja
11 585 13 15 1,053 1 ja nein
12 8 0 0 1,000 1 ja ja
Kfz-Fahrstreifen
Zufahit Fahrt- Nr. L b fy R fr s fg Lia/Lra
richtung [m] [m] [] [m] [-] [%] [-] [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 23
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 17
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 16
2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 22 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 24
3 rechts 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 20
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 18
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 19
4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 42 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 23
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stadtebaul. Entw. 3 (22822)

Knotenpunkt: Ostring (B 235) / Kreuzstrafle, Prognosefall

Zeitabschnitt: Abendspitze nachmittags

Stadt: Datteln

Datum: 18.01.2024

Bearbeiter: ramm

Umlaufzeit t, : 85 [s]

FuBgénger-/Radfahrerfurten

Bez. Org 9Rad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fg/h] [Rad/h] Lange Lange Lénge Lénge
[m] [m] [m] [m]
1 F1.1 100 25 8,50
1 F1.2 100 25 7,50
2 F2 100 25 14,90
3 F3.1 100 25 8,30
3 F3.2 100 25 8,60
4 F4 100 25 15,30
1 F1.1+F1.2 100 25 8,50 7,50
3 F3.1+F3.2 100 25 8,30 8,60
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 2 —
Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Verkehr
Projekt: Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stadtebaul. Entw. 3 (22822) Stadt: Datteln
Knotenpunkt: Ostring (B 235) / Kreuzstrafle, Prognosefall Datum: 18.01.2024
Zeitabschnitt: Abendspitze nachmittags Bearbeiter: ramm

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazititen (strombezogen)

NI Bez. tg, Gs,i tei Co; Co; Cow, Cori Ciai Crai
SG Is] [Kfz/h] Is] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1 K1 1,800 2000 20 494 234 120 354
2 K1 1,825 1973 20 487
3 K1 1,901 1894 20 468 370
4 K2 1,843 1953 46 1080 197 165 362
5 K2 1,928 1867 46 1032
6 K2 1,800 2000 46 1106 1002
7 K3 1,850 1946 20 481 175 124 299
8 K3 1,829 1968 20 486
9 K3 1,848 1948 20 481 380
10 K4 1,800 2000 46 1106 215 162 377
11 K4 1,895 1900 46 1050
12 K4 1,800 2000 46 1106 1002

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitidten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. G Rl¢] AR Aia Nk Nus 90, Cyj Cu,j G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

11 K1 166 53 94 19 7,127 399

21 K2 594 529 65 15,535 1029

22 K2 126 126 5,779 362
31 K3 156 47 28 81 7,016 354

4 K4 621 613 8 16,213 1049

42 K4 23 23 1,656 377
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt: Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stadtebaul. Entw. 3 (22822)

Knotenpunkt: Ostring (B 235) / Kreuzstrafle, Prognosefall

Zeitabschnitt: Abendspitze nachmittags

Stadt: Datteln

Datum: 18.01.2024

Bearbeiter: ramm

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitidten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj X fa Nggj Ns, L g5 tw Qsv
SG [Kfz/h] [-] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [-]
11 K1 1,2,3 166 0,416 0,21 0,419 3,821 44 33,0 B (D)R
21 K2 5,6 594 0,577 0,55 0,863 10,147 99 15,8 A
22 K2 4 126 0,348 0,19 0,309 2,900 36 33,2 B
31 K3 7,8,9 156 0,441 0,18 0,466 3,744 43 35,7 C (D)R
41 K4 11,12 621 0,592 0,55 0,925 10,685 102 15,9 A
42 K4 10 23 0,061 0,19 0,036 0,482 10 28,7 B
Gesamt 1686 0,530 20,8
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Qrg ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 F1.1 100 25 1 39 B
1 F1.2 100 25 1 39 B
2 F2 100 25 1 71 E
3 F3.1 100 25 1 39 B
3 F3.2 100 25 1 39 B
4 F4 100 25 1 71 E
1 F1.1+F1.2 100 25 2 39 B
3 F3.1+F3.2 100 25 2 39 B
Gesamtbewertung: E (D)R

R: Qualitatsstufe fiir die Radfahrer auf dem Fahrstreifen.
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Signalzeitenplan

Datei : Knotenpunkt 4.amp
Projekt : Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stadtebaul. Entw. 3 (22822) _
Knoten : Ostring (B 235) / KreuzstraBe, Prognosefall =
Stunde : Abendspitze nachmittags
, Freigabezeit[s] | 10 20 30 40 50 60 70 80
S | e
IgnagruppBeginnEndeDauer ||||||||||IIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII|IIII
K1 25 | 45 20
2 | s | 15 | a0 A—
K3 25 | 45 20
K4 54 15 | 46
F1.1 53 14 | 46
F1.2 53 14 | 46
F2 24 38 14
F3.1 53 14 | 46
F3.2 53 14 | 46
F4 24 38 14
T T[T T[T T T[T T[T T[T T[T T[T T[T [T T [ T[T T[T T[T T[T [T Trr[rrrt
0 10 20 30 40 50 60 70 80
- = Griin , = Rot, : = Gelb = Gelbblinker , - = Dunkel
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Verkehrsfluss-Diagramm

Datei : Knotenpunkt 4.amp

Projekt : Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stiadtebaul. Entw. 3 (22822) i
Knoten : Ostring (B 235) / KreuzstraRe, Prognosefall W’;
Stunde : Abendspitze nachmittags

S 644

S 578
Ql: 23

0 1000 Fzg/h

Qg: 613
[
Qr: 28
Qg: 55 S 164
Ql: 81
S 189 S 146
Ql: 21
Qg: 58
S173 Qr: 94
Qg: 529
Ql: 126
S 788
S 720 Fahrzeuge
Summe = 1701

Zufahrt 1 : Kreuzstralte West
Zufahrt 2 : Ostring B 235 Sud
Zufahrt 3 : Kreuzstralte Ost
Zufahrt 4 : Ostring B 235 Nord
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FISCHER

KP 01 Querschnittswerte 06 - 22 Uhr Prognose
Stidtebaulicher Entwurf 1
Arm 1 Ostring (B 235)
Fahrtrichtung KPO1
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 1 0 0 0
1 2 2536 156 105
1 3 5648 148 177
1 4 764 8 6
Summe 8948 312 288
Kfz/h 559 20 18
M.t [Kfz/h] pl,t[%] p2,t [%]
597 3,27 3,02
Arm 2 HafenstraBe (L 609)
Fahrtrichtung KPO1
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
2 1 2461 151 118
2 2 0 0 0
2 3 760 2 16
2 4 3771 78 88
Summe 6992 231 222
Kfz/h 437 14 14
M,t [Kfz/h] pl,t[%] p2,t [%]
465 3,1 2,98
Arm 3 Sudring (B 235)
Fahrtrichtung KPO1
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
3 1 5422 136 184
3 2 3821 79 67
3 3 14 0 0
3 4 866 4 5
Summe 10123 219 256
Kfz/h 633 14 16
M,t [Kfz/h] pl,t[%] p2,t [%]
662 2,07 2,42
Arm 4 HafenstraRe
Fahrtrichtung KPO1
von nach Pkw Lkwl Lkw?2
4 1 596 2 3
4 2 486 6 15
4 3 787 3 6
4 4 0 0 0
Summe 1869 11 24
Kfz/h 117 1 2
M,t [Kfz/h] pl,t[%] p2,t [%]
119 0,58 1,26

TeampPLAN [T 4
Fahrtrichtung Nord
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 1 0 0 0
2 1 2461 151 118
3 1 5422 136 184
4 1 596 2 3
Summe 8479 289 305
Kfz/h 530 18 19
M, t [Kfz/h] pl,t[%] p2,t [%]
567 3,19 3,36
Fahrtrichtung Ost
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 2 2536 156 105
2 2 0 0 0
3 2 3821 79 67
4 2 486 6 15
Summe 6843 241 187
Kfz/h 428 15 12
M,t [Kfz/h] pl,t[%] p2,t [%]
454 3,31 2,57
Fahrtrichtung Sud
von nach Pkw Lkwl Lkw?2
1 3 5648 148 177
2 3 3771 78 88
3 3 14 0 0
4 3 787 3 6
Summe 10220 229 271
Kfz/h 639 14 17
M,t [Kfz/h] pl,t[%] p2,t [%]
670 2,14 2,53
Fahrtrichtung West
von nach Pkw Lkwl Lkw?2
1 4 764 8 6
2 4 760 2 16
3 4 866 4 5
4 4 0 0 0
Summe 2390 14 27
Kfz/h 149 1 2
M,t [Kfz/h] pl,t[%] p2,t [%]
152 0,58 1,11
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FISCHER

KP 01 Querschnittswerte 22 - 06 Uhr Prognose
Stidtebaulicher Entwurf 1
Arm 1 Ostring (B 235)
Fahrtrichtung KPO1
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 1 0 0 0
1 2 199 16 8
1 3 341 17 16
1 4 2 0 0
Summe 542 33 24
Kfz/h 68 4 3
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
75 5,51 4,01
Arm 2 HafenstraBe (L 609)
Fahrtrichtung KPO1
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
2 1 138 12 9
2 2 0 0 0
2 3 225 6 2
2 4 19 0 1
Summe 382 18 12
Kfz/h 48 2 2
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
52 4,37 2,91
Arm 3 Sudring (B 235)
Fahrtrichtung KPO1
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
3 1 317 18 3
3 2 224 6 13
3 3 1 0 0
3 4 17 2 1
Summe 559 26 17
Kfz/h 70 3 2
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
75 4,32 2,82
Arm 4 HafenstraRe
Fahrtrichtung KPO1
von nach Pkw Lkwl Lkw?2
4 1 10 1 1
4 2 20 1 1
4 3 11 0 0
4 4 0 0 0
Summe 41 2 2
Kfz/h 5 0 0
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
6 4,44 4,44

TeampPLAN [T 4
Fahrtrichtung Nord
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 1 0 0 0
2 1 138 12 9
3 1 317 18 3
4 1 10 1 1
Summe 465 31 13
Kfz/h 58 4 2
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
64 6,09 2,55
Fahrtrichtung Ost
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 2 199 16 8
2 2 0 0 0
3 2 224 6 13
4 2 20 1 1
Summe 443 23 22
Kfz/h 55 3 3
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
61 4,71 4,51
Fahrtrichtung Sud
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 3 341 17 16
2 3 225 6 2
3 3 1 0 0
4 3 11 0 0
Summe 578 23 18
Kfz/h 72 3 2
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
77 3,72 2,91
Fahrtrichtung West
von nach Pkw Lkwl Lkw?2
1 4 2 0 0
2 4 19 0 1
3 4 17 2 1
4 4 0 0 0
Summe 38 2 2
Kfz/h 5 0 0
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
5 4,76 4,76
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FISCHER

KP 02 Querschnittswerte 06 - 22 Uhr Prognose
Stidtebaulicher Entwurf 1
Arm 1 Ostring (B 235)
Fahrtrichtung KP02
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 1 12 0 2
1 2 462 8 4
1 3 8079 300 282
Summe 8553 308 288
Kfz/h 535 19 18
M,t [Kfz/h] | p1,t[%] p2,t [%]
572 3,37 3,15
Arm 2 Am Alten Stadion
Fahrtrichtung KP02
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
2 1 513 12 3
2 2 0 0 0
2 3 876 13 6
Summe 1389 25 9
Kfz/h 87 2 1
M,t [Kfz/h] pl,t[%] p2,t [%]
89 1,76 0,63
Arm 3 Ostring (B 235)
Fahrtrichtung KP02
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
3 1 7530 272 301
3 2 956 18 4
3 3 0 0 0
Summe 8486 290 305
Kfz/h 530 18 19
M,t [Kfz/h] | p1,t[%] p2,t [%]
568 3,19 3,36

[TEamPLAN [] 4
Fahrtrichtung Nord
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 1 12 0 2
2 1 513 12 3
3 1 7530 272 301
Summe 8055 284 306
Kfz/h 503 18 19
M,t [Kfz/h] | p1,t[%] p2,t [%]
540 3,29 3,54
Fahrtrichtung Ost
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 2 462 8 4
2 2 0 0 0
3 2 956 18 4
Summe 1418 26 8
Kfz/h 89 2 1
M,t [Kfz/h] pl,t[%] p2,t [%]
91 1,79 0,55
Fahrtrichtung Sud
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 3 8079 300 282
2 3 876 13 6
3 3 0 0 0
Summe 8955 313 288
Kfz/h 560 20 18
M,t [Kfz/h] | p1,t[%] p2,t [%]
597 3,28 3,01

Seite 3von 8




FISCHER

KP 02 Querschnittswerte 22 - 06 Uhr Prognose
Stidtebaulicher Entwurf 1
Arm 1 Ostring (B 235)
Fahrtrichtung KP02
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 1 0 0 0
1 2 4 0 0
1 3 523 32 24
Summe 527 32 24
Kfz/h 66 4 3
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
73 5,49 4,12
Arm 2 Am Alten Stadion
Fahrtrichtung KP02
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
2 1 2 0 0
2 2 0 0 0
2 3 12 0 0
Summe 14 0 0
Kfz/h 2 0 0
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
2 0 0
Arm 3 Ostring (B 235)
Fahrtrichtung KP02
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
3 1 448 30 13
3 2 10 0 0
3 3 0 0 0
Summe 458 30 13
Kfz/h 57 4 2
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
63 5,99 2,59

TeampPLAN [T 4
Fahrtrichtung Nord
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 1 0 0 0
2 1 2 0 0
3 1 448 30 13
Summe 450 30 13
Kfz/h 56 4 2
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
62 6,09 2,64
Fahrtrichtung Ost
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 2 4 0 0
2 2 0 0 0
3 2 10 0 0
Summe 14 0 0
Kfz/h 2 0 0
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
2 0 0
Fahrtrichtung Sud
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 3 523 32 24
2 3 12 0 0
3 3 0 0 0
Summe 535 32 24
Kfz/h 67 4 3
M,n [Kfz/h] | p1,n [%] p2,n [%]
74 5,41 4,06
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FISCHER

KP 03 Querschnittswerte 06 - 22 Uhr Prognose
Stidtebaulicher Entwurf 1
Arm 1 Ostring (B 235)
Fahrtrichtung KPO3
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 1 0 0 0
1 2 0 0 0
1 3 7792 303 285
Summe 7792 303 285
Kfz/h 487 19 18
M,t [Kfz/h] | p1,t[%] p2,t [%]
524 3,62 3,4
Arm 2 Elisabethstralle
Fahrtrichtung KPO3
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
2 1 0 0 0
2 2 0 0 0
2 3 0 0 0
Summe 0 0 0
Kfz/h 0 0 0
M,t [Kfz/h] pl,t[%] p2,t [%]
0 0 0
Arm 3 Ostring (B 235)
Fahrtrichtung KPO3
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
3 1 7536 232 303
3 2 548 12 3
3 3 0 0 0
Summe 8084 244 306
Kfz/h 505 15 19
M,t [Kfz/h] | p1,t[%] p2,t [%]
540 2,83 3,54

[TEamPLAN [] 4
Fahrtrichtung Nord
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 1 0 0 0
2 1 0 0 0
3 1 7536 232 303
Summe 7536 232 303
Kfz/h 471 15 19
M,t [Kfz/h] | p1,t[%] p2,t [%]
504 2,87 3,75
Fahrtrichtung Ost
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 2 0 0 0
2 2 0 0 0
3 2 548 12 3
Summe 548 12 3
Kfz/h 34 1 0
M,t [Kfz/h] pl,t[%] p2,t [%]
35 2,13 0,53
Fahrtrichtung Sud
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 3 7792 303 285
2 3 0 0 0
3 3 0 0 0
Summe 7792 303 285
Kfz/h 487 19 18
M,t [Kfz/h] | p1,t[%] p2,t [%]
524 3,62 3,4
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FISCHER

KP 03 Querschnittswerte 22 - 06 Uhr Prognose
Stidtebaulicher Entwurf 1
Arm 1 Ostring (B 235)
Fahrtrichtung KPO3
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 1 0 0 0
1 2 0 0 0
1 3 499 31 24
Summe 499 31 24
Kfz/h 62 4 3
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
69 5,6 4,33
Arm 2 Elisabethstralle
Fahrtrichtung KPO3
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
2 1 0 0 0
2 2 0 0 0
2 3 0 0 0
Summe 0 0 0
Kfz/h 0 0 0
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
0 0 0
Arm 3 Ostring (B 235)
Fahrtrichtung KPO3
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
3 1 430 30 13
3 2 25 0 0
3 3 0 0 0
Summe 455 30 13
Kfz/h 57 4 2
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
62 6,02 2,61

TeampPLAN [T 4
Fahrtrichtung Nord
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 1 0 0 0
2 1 0 0 0
3 1 430 30 13
Summe 430 30 13
Kfz/h 54 4 2
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
59 6,34 2,75
Fahrtrichtung Ost
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 2 0 0 0
2 2 0 0 0
3 2 25 0 0
Summe 25 0 0
Kfz/h 3 0 0
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
3 0 0
Fahrtrichtung Sud
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 3 499 31 24
2 3 0 0 0
3 3 0 0 0
Summe 499 31 24
Kfz/h 62 4 3
M,n [Kfz/h] | p1,n [%] p2,n [%]
69 5,6 4,33

Seite 6 von 8




FISCHER

KP 04 Querschnittswerte 06 - 22 Uhr Prognose
Stidtebaulicher Entwurf 1
Arm 1 Ostring (B 235)
Fahrtrichtung KP0O4
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 1 0 0 0
1 2 277 5 1
1 3 5448 216 274
1 4 135 1 0
Summe 5860 222 275
Kfz/h 366 14 17
M.t [Kfz/h] pl,t[%] p2,t [%]
397 3,49 4,33
Arm 2 KreuzstraRe
Fahrtrichtung KP0O4
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
2 1 273 5 1
2 2 0 0 0
2 3 1244 18 4
2 4 475 19 0
Summe 1992 42 5
Kfz/h 125 3 0
M,t [Kfz/h] pl,t[%] p2,t [%]
127 2,06 0,25
Arm 3 Ostring (B 235)
Fahrtrichtung KP0O4
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
3 1 5428 195 297
3 2 833 9 1
3 3 0 0 0
3 4 1275 71 5
Summe 7536 275 303
Kfz/h 471 17 19
M,t [Kfz/h] pl,t[%] p2,t [%]
507 3,39 3,73
Arm 4 KreuzstraRe
Fahrtrichtung KP0O4
von nach Pkw Lkwl Lkw?2
4 1 160 1 3
4 2 615 20 5
4 3 1117 70 7
4 4 0 0 0
Summe 1892 91 15
Kfz/h 118 6 1
M,t [Kfz/h] pl,t[%] p2,t [%]
125 4,55 0,75

[ 7EamPLAN [ 4
Fahrtrichtung Nord
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 1 0 0 0
2 1 273 5 1
3 1 5428 195 297
4 1 160 1 3
Summe 5861 201 301
Kfz/h 366 13 19
M, t [Kfz/h] pl,t[%] p2,t [%]
398 3,16 4,73
Fahrtrichtung Ost
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 2 277 5 1
2 2 0 0 0
3 2 833 9 1
4 2 615 20 5
Summe 1725 34 7
Kfz/h 108 2 0
M,t [Kfz/h] pl,t[%] p2,t [%]
110 1,93 0,4
Fahrtrichtung Sud
von nach Pkw Lkwl Lkw?2
1 3 5448 216 274
2 3 1244 18 4
3 3 0 0 0
4 3 1117 70 7
Summe 7809 304 285
Kfz/h 488 19 18
M,t [Kfz/h] pl,t[%] p2,t [%]
525 3,62 3,39
Fahrtrichtung West
von nach Pkw Lkwl Lkw?2
1 4 135 1 0
2 4 475 19 0
3 4 1275 71 5
4 4 0 0 0
Summe 1885 91 5
Kfz/h 118 6 0
M,t [Kfz/h] pl,t[%] p2,t [%]
124 4,59 0,25
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FISCHER

KP 04 Querschnittswerte 22 - 06 Uhr Prognose
Stidtebaulicher Entwurf 1
Arm 1 Ostring (B 235)
Fahrtrichtung KP0O4
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 1 0 0 0
1 2 5 0 0
1 3 372 20 23
1 4 4 0 0
Summe 381 20 23
Kfz/h 48 3 3
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
53 4,72 5,42
Arm 2 KreuzstraRe
Fahrtrichtung KP0O4
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
2 1 7 0 0
2 2 0 0 0
2 3 69 0 1
2 4 18 2 0
Summe 94 2 1
Kfz/h 12 0 0
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
12 2,06 1,03
Arm 3 Ostring (B 235)
Fahrtrichtung KP0O4
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
3 1 344 21 13
3 2 27 0 0
3 3 0 0 0
3 4 59 9 0
Summe 430 30 13
Kfz/h 54 4 2
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
59 6,34 2,75
Arm 4 KreuzstraRe
Fahrtrichtung KP0O4
von nach Pkw Lkwl Lkw?2
4 1 7 0 0
4 2 19 0 0
4 3 58 10 0
4 4 0 0 0
Summe 84 10 0
Kfz/h 11 1 0
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
12 10,64 0

[ 7EamPLAN [ 4
Fahrtrichtung Nord
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 1 0 0 0
2 1 7 0 0
3 1 344 21 13
4 1 7 0 0
Summe 358 21 13
Kfz/h 45 1 1
M,n [Kfz/h] | pl,n[%] p2,n [%]
47 2,8 1,73
Fahrtrichtung Ost
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 2 5 0 0
2 2 0 0 0
3 2 27 0 0
4 2 19 0 0
Summe 51 0 0
Kfz/h 6 0 0
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
6 0 0
Fahrtrichtung Sud
von nach Pkw Lkwl Lkw?2
1 3 372 20 23
2 3 69 0 1
3 3 0 0 0
4 3 58 10 0
Summe 499 30 24
Kfz/h 62 4 3
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
69 5,42 4,34
Fahrtrichtung West
von nach Pkw Lkwl Lkw?2
1 4 4 0 0
2 4 18 2 0
3 4 59 9 0
4 4 0 0 0
Summe 81 11 0
Kfz/h 10 1 0
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
12 11,96 0
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FISCHER

KP 01 Querschnittswerte 06 - 22 Uhr Prognose
Stidtebaulicher Entwurf 2
Arm 1 Ostring (B 235)
Fahrtrichtung KPO1
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 1 0 0 0
1 2 2530 156 105
1 3 5640 148 177
1 4 765 8 6
Summe 8935 312 288
Kfz/h 558 20 18
M.t [Kfz/h] pl,t[%] p2,t [%]
596 3,27 3,02
Arm 2 HafenstraBe (L 609)
Fahrtrichtung KPO1
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
2 1 2455 151 118
2 2 0 0 0
2 3 760 2 16
2 4 3771 78 88
Summe 6986 231 222
Kfz/h 437 14 14
M,t [Kfz/h] pl,t[%] p2,t [%]
465 3,11 2,98
Arm 3 Sudring (B 235)
Fahrtrichtung KPO1
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
3 1 5413 135 184
3 2 3821 79 67
3 3 14 0 0
3 4 866 4 5
Summe 10114 218 256
Kfz/h 632 14 16
M,t [Kfz/h] pl,t[%] p2,t [%]
662 2,06 2,42
Arm 4 HafenstraRe
Fahrtrichtung KPO1
von nach Pkw Lkwl Lkw?2
4 1 594 2 3
4 2 486 6 15
4 3 787 3 6
4 4 0 0 0
Summe 1867 11 24
Kfz/h 117 1 2
M,t [Kfz/h] pl,t[%] p2,t [%]
119 0,58 1,26

TeampPLAN [T 4
Fahrtrichtung Nord
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 1 0 0 0
2 1 2455 151 118
3 1 5413 135 184
4 1 594 2 3
Summe 8462 288 305
Kfz/h 529 18 19
M, t [Kfz/h] pl,t[%] p2,t [%]
566 3,18 3,37
Fahrtrichtung Ost
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 2 2530 156 105
2 2 0 0 0
3 2 3821 79 67
4 2 486 6 15
Summe 6837 241 187
Kfz/h 427 15 12
M,t [Kfz/h] pl,t[%] p2,t [%]
454 3,32 2,57
Fahrtrichtung Sud
von nach Pkw Lkwl Lkw?2
1 3 5640 148 177
2 3 3771 78 88
3 3 14 0 0
4 3 787 3 6
Summe 10212 229 271
Kfz/h 638 14 17
M,t [Kfz/h] pl,t[%] p2,t [%]
670 2,14 2,53
Fahrtrichtung West
von nach Pkw Lkwl Lkw?2
1 4 765 8 6
2 4 760 2 16
3 4 866 4 5
4 4 0 0 0
Summe 2391 14 27
Kfz/h 149 1 2
M,t [Kfz/h] pl,t[%] p2,t [%]
152 0,58 1,11
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FISCHER

KP 01 Querschnittswerte 22 - 06 Uhr Prognose
Stidtebaulicher Entwurf 2
Arm 1 Ostring (B 235)
Fahrtrichtung KPO1
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 1 0 0 0
1 2 199 16 8
1 3 340 17 16
1 4 2 0 0
Summe 541 33 24
Kfz/h 68 4 3
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
75 5,52 4,01
Arm 2 HafenstraBe (L 609)
Fahrtrichtung KPO1
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
2 1 138 12 9
2 2 0 0 0
2 3 225 6 2
2 4 19 0 1
Summe 382 18 12
Kfz/h 48 2 2
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
52 4,37 2,91
Arm 3 Sudring (B 235)
Fahrtrichtung KPO1
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
3 1 316 18 3
3 2 224 6 13
3 3 1 0 0
3 4 17 2 1
Summe 558 26 17
Kfz/h 70 3 2
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
75 4,33 2,83
Arm 4 HafenstraRe
Fahrtrichtung KPO1
von nach Pkw Lkwl Lkw?2
4 1 10 1 1
4 2 20 1 1
4 3 11 0 0
4 4 0 0 0
Summe 41 2 2
Kfz/h 5 0 0
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
6 4,44 4,44

TeampPLAN [T 4
Fahrtrichtung Nord
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 1 0 0 0
2 1 138 12 9
3 1 316 18 3
4 1 10 1 1
Summe 464 31 13
Kfz/h 58 4 2
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
64 6,1 2,56
Fahrtrichtung Ost
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 2 199 16 8
2 2 0 0 0
3 2 224 6 13
4 2 20 1 1
Summe 443 23 22
Kfz/h 55 3 3
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
61 4,71 4,51
Fahrtrichtung Sud
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 3 340 17 16
2 3 225 6 2
3 3 1 0 0
4 3 11 0 0
Summe 577 23 18
Kfz/h 72 3 2
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
77 3,72 2,91
Fahrtrichtung West
von nach Pkw Lkwl Lkw?2
1 4 2 0 0
2 4 19 0 1
3 4 17 2 1
4 4 0 0 0
Summe 38 2 2
Kfz/h 5 0 0
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
5 4,76 4,76
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FISCHER

KP 02 Querschnittswerte 06 - 22 Uhr Prognose
Stidtebaulicher Entwurf 2
Arm 1 Ostring (B 235)
Fahrtrichtung KP02
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 1 12 0 2
1 2 479 10 4
1 3 8033 297 282
Summe 8524 307 288
Kfz/h 533 19 18
M,t [Kfz/h] | p1,t[%] p2,t [%]
570 3,37 3,16
Arm 2 Am Alten Stadion
Fahrtrichtung KP02
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
2 1 537 13 3
2 2 0 0 0
2 3 910 16 6
Summe 1447 29 9
Kfz/h 90 2 1
M,t [Kfz/h] pl,t[%] p2,t [%]
93 1,95 0,61
Arm 3 Ostring (B 235)
Fahrtrichtung KP02
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
3 1 7477 269 301
3 2 994 20 4
3 3 0 0 0
Summe 8471 289 305
Kfz/h 529 18 19
M,t [Kfz/h] | p1,t[%] p2,t [%]
567 3,19 3,36

[ 7EamPLAN [ 4
Fahrtrichtung Nord
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 1 12 0 2
2 1 537 13 3
3 1 7477 269 301
Summe 8026 282 306
Kfz/h 502 18 19
M,t [Kfz/h] | p1,t[%] p2,t [%]
538 3,27 3,55
Fahrtrichtung Ost
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 2 479 10 4
2 2 0 0 0
3 2 994 20 4
Summe 1473 30 8
Kfz/h 92 2 1
M,t [Kfz/h] pl,t[%] p2,t [%]
94 1,99 0,53
Fahrtrichtung Sud
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 3 8033 297 282
2 3 910 16 6
3 3 0 0 0
Summe 8943 313 288
Kfz/h 559 20 18
M,t [Kfz/h] | p1,t[%] p2,t [%]
597 3,28 3,02
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FISCHER

KP 02 Querschnittswerte 22 - 06 Uhr Prognose
Stidtebaulicher Entwurf 2
Arm 1 Ostring (B 235)
Fahrtrichtung KP02
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 1 0 0 0
1 2 4 0 0
1 3 520 32 24
Summe 524 32 24
Kfz/h 66 4 3
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
73 5,52 4,14
Arm 2 Am Alten Stadion
Fahrtrichtung KP02
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
2 1 3 0 0
2 2 0 0 0
2 3 13 0 0
Summe 16 0 0
Kfz/h 2 0 0
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
2 0 0
Arm 3 Ostring (B 235)
Fahrtrichtung KP02
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
3 1 445 30 13
3 2 10 0 0
3 3 0 0 0
Summe 455 30 13
Kfz/h 57 4 2
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
62 6,02 2,61

[ 7EamPLAN [ 4
Fahrtrichtung Nord
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 1 0 0 0
2 1 3 0 0
3 1 445 30 13
Summe 448 30 13
Kfz/h 56 4 2
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
61 6,11 2,65
Fahrtrichtung Ost
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 2 4 0 0
2 2 0 0 0
3 2 10 0 0
Summe 14 0 0
Kfz/h 2 0 0
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
2 0 0
Fahrtrichtung Sud
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 3 520 32 24
2 3 13 0 0
3 3 0 0 0
Summe 533 32 24
Kfz/h 67 4 3
M,n [Kfz/h] | p1,n [%] p2,n [%]
74 5,43 4,07
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FISCHER

KP 03 Querschnittswerte 06 - 22 Uhr Prognose
Stidtebaulicher Entwurf 2
Arm 1 Ostring (B 235)
Fahrtrichtung KPO3
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 1 0 0 0
1 2 0 0 0
1 3 7762 302 285
Summe 7762 302 285
Kfz/h 485 19 18
M,t [Kfz/h] | p1,t[%] p2,t [%]
522 3,62 3,41
Arm 2 Elisabethstralle
Fahrtrichtung KPO3
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
2 1 0 0 0
2 2 0 0 0
2 3 0 0 0
Summe 0 0 0
Kfz/h 0 0 0
M,t [Kfz/h] pl,t[%] p2,t [%]
0 0 0
Arm 3 Ostring (B 235)
Fahrtrichtung KPO3
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
3 1 7506 273 303
3 2 466 9 3
3 3 0 0 0
Summe 7972 282 306
Kfz/h 498 18 19
M,t [Kfz/h] | p1,t[%] p2,t [%]
535 3,29 3,57

I7EamPLAN [] 4
Fahrtrichtung Nord
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 1 0 0 0
2 1 0 0 0
3 1 7506 273 303
Summe 7506 273 303
Kfz/h 469 17 19
M,t [Kfz/h] | p1,t[%] p2,t [%]
505 3,38 3,75
Fahrtrichtung Ost
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 2 0 0 0
2 2 0 0 0
3 2 466 9 3
Summe 466 9 3
Kfz/h 29 1 0
M,t [Kfz/h] pl,t[%] p2,t [%]
30 1,88 0,63
Fahrtrichtung Sud
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 3 7762 302 285
2 3 0 0 0
3 3 0 0 0
Summe 7762 302 285
Kfz/h 485 19 18
M,t [Kfz/h] | p1,t[%] p2,t [%]
522 3,62 3,41
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FISCHER

KP 03 Querschnittswerte 22 - 06 Uhr Prognose
Stidtebaulicher Entwurf 2
Arm 1 Ostring (B 235)
Fahrtrichtung KPO3
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 1 0 0 0
1 2 0 0 0
1 3 496 31 24
Summe 496 31 24
Kfz/h 62 4 3
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
69 5,63 4,36
Arm 2 Elisabethstralle
Fahrtrichtung KPO3
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
2 1 0 0 0
2 2 0 0 0
2 3 0 0 0
Summe 0 0 0
Kfz/h 0 0 0
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
0 0 0
Arm 3 Ostring (B 235)
Fahrtrichtung KPO3
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
3 1 431 30 13
3 2 21 0 0
3 3 0 0 0
Summe 452 30 13
Kfz/h 57 4 2
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
62 6,06 2,63

[ 7EamPLAN [ 4
Fahrtrichtung Nord
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 1 0 0 0
2 1 0 0 0
3 1 431 30 13
Summe 431 30 13
Kfz/h 54 4 2
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
59 6,33 2,74
Fahrtrichtung Ost
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 2 0 0 0
2 2 0 0 0
3 2 21 0 0
Summe 21 0 0
Kfz/h 3 0 0
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
3 0 0
Fahrtrichtung Sud
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 3 496 31 24
2 3 0 0 0
3 3 0 0 0
Summe 496 31 24
Kfz/h 62 4 3
M,n [Kfz/h] | p1,n [%] p2,n [%]
69 5,63 4,36
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FISCHER

KP 04 Querschnittswerte 06 - 22 Uhr Prognose
Stidtebaulicher Entwurf 2
Arm 1 Ostring (B 235)
Fahrtrichtung KP0O4
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 1 0 0 0
1 2 220 5 1
1 3 5443 217 274
1 4 135 1 0
Summe 5798 223 275
Kfz/h 362 14 17
M.t [Kfz/h] pl,t[%] p2,t [%]
394 3,54 4,37
Arm 2 KreuzstraRe
Fahrtrichtung KP0O4
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
2 1 263 4 1
2 2 0 0 0
2 3 1188 16 4
2 4 457 18 0
Summe 1908 38 5
Kfz/h 119 2 0
M,t [Kfz/h] pl,t[%] p2,t [%]
122 1,95 0,26
Arm 3 Ostring (B 235)
Fahrtrichtung KP0O4
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
3 1 5442 196 297
3 2 835 6 1
3 3 0 0 0
3 4 1279 71 5
Summe 7556 273 303
Kfz/h 472 17 19
M,t [Kfz/h] pl,t[%] p2,t [%]
508 3,36 3,73
Arm 4 KreuzstraRe
Fahrtrichtung KP0O4
von nach Pkw Lkwl Lkw?2
4 1 160 1 3
4 2 597 18 5
4 3 1121 70 7
4 4 0 0 0
Summe 1878 89 15
Kfz/h 117 6 1
M,t [Kfz/h] pl,t[%] p2,t [%]
124 4,49 0,76

TeampPLAN [T 4
Fahrtrichtung Nord
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 1 0 0 0
2 1 263 4 1
3 1 5442 196 297
4 1 160 1 3
Summe 5865 201 301
Kfz/h 367 13 19
M, t [Kfz/h] pl,t[%] p2,t [%]
398 3,16 4,73
Fahrtrichtung Ost
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 2 220 5 1
2 2 0 0 0
3 2 835 6 1
4 2 597 18 5
Summe 1652 29 7
Kfz/h 103 2 0
M,t [Kfz/h] pl,t[%] p2,t [%]
106 1,72 0,41
Fahrtrichtung Sud
von nach Pkw Lkwl Lkw?2
1 3 5443 217 274
2 3 1188 16 4
3 3 0 0 0
4 3 1121 70 7
Summe 7752 303 285
Kfz/h 485 19 18
M,t [Kfz/h] pl,t[%] p2,t [%]
521 3,63 3,42
Fahrtrichtung West
von nach Pkw Lkwl Lkw?2
1 4 135 1 0
2 4 457 18 0
3 4 1279 71 5
4 4 0 0 0
Summe 1871 90 5
Kfz/h 117 6 0
M,t [Kfz/h] pl,t[%] p2,t [%]
123 4,58 0,25
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FISCHER

KP 04 Querschnittswerte 22 - 06 Uhr Prognose
Stidtebaulicher Entwurf 2
Arm 1 Ostring (B 235)
Fahrtrichtung KP0O4
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 1 0 0 0
1 2 5 0 0
1 3 372 20 23
1 4 4 0 0
Summe 381 20 23
Kfz/h 48 3 3
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
53 4,72 5,42
Arm 2 KreuzstraRe
Fahrtrichtung KP0O4
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
2 1 6 0 0
2 2 0 0 0
2 3 66 0 1
2 4 17 2 0
Summe 89 2 1
Kfz/h 11 0 0
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
12 2,17 1,09
Arm 3 Ostring (B 235)
Fahrtrichtung KP0O4
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
3 1 345 21 13
3 2 27 0 0
3 3 0 0 0
3 4 59 9 0
Summe 431 30 13
Kfz/h 54 4 2
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
59 6,33 2,74
Arm 4 KreuzstraRe
Fahrtrichtung KP0O4
von nach Pkw Lkwl Lkw?2
4 1 7 0 0
4 2 19 0 0
4 3 58 10 0
4 4 0 0 0
Summe 84 10 0
Kfz/h 11 1 0
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
12 10,64 0

TeampPLAN [T 4
Fahrtrichtung Nord
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 1 0 0 0
2 1 6 0 0
3 1 345 21 13
4 1 7 0 0
Summe 358 21 13
Kfz/h 45 3 2
M,n [Kfz/h] | pl,n[%] p2,n [%]
49 5,36 3,32
Fahrtrichtung Ost
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 2 5 0 0
2 2 0 0 0
3 2 27 0 0
4 2 19 0 0
Summe 51 0 0
Kfz/h 6 0 0
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
6 0 0
Fahrtrichtung Sud
von nach Pkw Lkwl Lkw?2
1 3 372 20 23
2 3 66 0 1
3 3 0 0 0
4 3 58 10 0
Summe 496 30 24
Kfz/h 62 4 3
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
69 5,45 4,36
Fahrtrichtung West
von nach Pkw Lkwl Lkw?2
1 4 4 0 0
2 4 17 2 0
3 4 59 9 0
4 4 0 0 0
Summe 80 11 0
Kfz/h 10 1 0
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
11 12,09 0
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FISCHER

KP 01 Querschnittswerte 06 - 22 Uhr Prognose
Stadtebaulicher Entwurf 3
Arm 1 Ostring (B 235)
Fahrtrichtung KPO1
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 1 0 0 0
1 2 2462 151 105
1 3 5488 138 177
1 4 744 7 6
Summe 8694 296 288
Kfz/h 543 19 18
M,t [Kfz/h] | p1,t[%] p2,t [%]
580 3,19 3,1
Arm 2 HafenstralRe (L 609)
Fahrtrichtung KPO1
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
2 1 2484 145 118
2 2 0 0 0
2 3 760 2 16
2 4 3771 78 88
Summe 7015 225 222
Kfz/h 438 14 14
M,t [Kfz/h] | p1,t[%] p2,t [%]
466 3,02 2,98
Arm 3 Sudring (B 235)
Fahrtrichtung KPO1
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
3 1 5473 125 184
3 2 3821 79 67
3 3 14 0 0
3 4 866 4 5
Summe 10174 208 256
Kfz/h 636 13 16
M,t [Kfz/h] | p1,t[%] p2,t [%]
665 1,96 2,41
Arm 4 HafenstralRe
Fahrtrichtung KPO1
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
4 1 600 1 3
4 2 486 6 15
4 3 787 3 6
4 4 0 0 0
Summe 1873 10 24
Kfz/h 117 1 2
M,t [Kfz/h] | p1,t[%] p2,t [%]
119 0,52 1,26

[TEamPLAN [] 4
Fahrtrichtung Nord
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 1 0 0 0
2 1 2484 145 118
3 1 5473 125 184
4 1 600 1 3
Summe 8557 271 305
Kfz/h 535 17 19
M,t [Kfz/h] | p1,t[%] p2,t [%]
571 2,97 3,34
Fahrtrichtung Ost
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 2 2462 151 105
2 2 0 0 0
3 2 3821 79 67
4 2 486 6 15
Summe 6769 236 187
Kfz/h 423 15 12
M,t [Kfz/h] | p1,t[%] p2,t [%]
450 3,28 2,6
Fahrtrichtung Sad
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 3 5488 138 177
2 3 3771 78 88
3 3 14 0 0
4 3 787 3 6
Summe 10060 219 271
Kfz/h 629 14 17
M,t [Kfz/h] | p1,t[%] p2,t [%]
659 2,08 2,57
Fahrtrichtung West
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 4 744 7 6
2 4 760 2 16
3 4 866 4 5
4 4 0 0 0
Summe 2370 13 27
Kfz/h 148 1 2
M,t [Kfz/h] | p1,t[%] p2,t [%]
151 0,54 1,12
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FISCHER

KP 01 Querschnittswerte 22 - 06 Uhr Prognose
Stidtebaulicher Entwurf 3
Arm 1 Ostring (B 235)
Fahrtrichtung KPO1
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 1 0 0 0
1 2 193 16 8
1 3 331 16 16
1 4 2 0 0
Summe 526 32 24
Kfz/h 66 4 3
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
73 5,5 4,12
Arm 2 HafenstraBe (L 609)
Fahrtrichtung KPO1
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
2 1 139 12 9
2 2 0 0 0
2 3 225 6 2
2 4 19 0 1
Summe 383 18 12
Kfz/h 48 2 2
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
52 4,36 2,91
Arm 3 Sudring (B 235)
Fahrtrichtung KPO1
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
3 1 319 17 3
3 2 224 6 13
3 3 1 0 0
3 4 17 2 1
Summe 561 25 17
Kfz/h 70 3 2
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
75 4,15 2,82
Arm 4 HafenstraRe
Fahrtrichtung KPO1
von nach Pkw Lkwl Lkw?2
4 1 10 1 1
4 2 20 1 1
4 3 11 0 0
4 4 0 0 0
Summe 41 2 2
Kfz/h 5 0 0
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
6 4,44 4,44

TeampPLAN [T 4
Fahrtrichtung Nord
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 1 0 0 0
2 1 139 12 9
3 1 319 17 3
4 1 10 1 1
Summe 468 30 13
Kfz/h 59 4 2
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
64 5,87 2,54
Fahrtrichtung Ost
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 2 193 16 8
2 2 0 0 0
3 2 224 6 13
4 2 20 1 1
Summe 437 23 22
Kfz/h 55 3 3
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
60 4,77 4,56
Fahrtrichtung Sud
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 3 331 16 16
2 3 225 6 2
3 3 1 0 0
4 3 11 0 0
Summe 568 22 18
Kfz/h 71 3 2
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
76 3,62 2,96
Fahrtrichtung West
von nach Pkw Lkwl Lkw?2
1 4 2 0 0
2 4 19 0 1
3 4 17 2 1
4 4 0 0 0
Summe 38 2 2
Kfz/h 5 0 0
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
5 4,76 4,76
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FISCHER

KP 02 Querschnittswerte 06 - 22 Uhr Prognose
Stidtebaulicher Entwurf 3
Arm 1 Ostring (B 235)
Fahrtrichtung KP02
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 1 12 0 2
1 2 378 3 4
1 3 7973 293 282
Summe 8363 296 288
Kfz/h 523 19 18
M,t [Kfz/h] | p1,t[%] p2,t [%]
559 3,31 3,22
Arm 2 Am Alten Stadion
Fahrtrichtung KP02
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
2 1 423 6 3
2 2 0 0 0
2 3 721 3 6
Summe 1144 9 9
Kfz/h 72 1 1
M,t [Kfz/h] pl,t[%] p2,t [%]
73 0,77 0,77
Arm 3 Ostring (B 235)
Fahrtrichtung KP02
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
3 1 7766 264 301
3 2 788 7 4
3 3 0 0 0
Summe 8554 271 305
Kfz/h 535 17 19
M,t [Kfz/h] | p1,t[%] p2,t [%]
571 2,97 3,34

I7EamPLAN [] 4
Fahrtrichtung Nord
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 1 12 0 2
2 1 423 6 3
3 1 7766 264 301
Summe 8201 270 306
Kfz/h 513 17 19
M,t [Kfz/h] | p1,t[%] p2,t [%]
549 3,08 3,49
Fahrtrichtung Ost
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 2 378 3 4
2 2 0 0 0
3 2 788 7 4
Summe 1166 10 8
Kfz/h 73 1 1
M,t [Kfz/h] pl,t[%] p2,t [%]
74 0,84 0,68
Fahrtrichtung Sud
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 3 7973 293 282
2 3 721 3 6
3 3 0 0 0
Summe 8694 296 288
Kfz/h 543 19 18
M,t [Kfz/h] | p1,t[%] p2,t [%]
580 3,19 3,1
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FISCHER

KP 02 Querschnittswerte 22 - 06 Uhr Prognose
Stidtebaulicher Entwurf 3
Arm 1 Ostring (B 235)
Fahrtrichtung KP02
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 1 0 0 0
1 2 3 0 0
1 3 516 32 24
Summe 519 32 24
Kfz/h 65 4 3
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
72 5,57 4,17
Arm 2 Am Alten Stadion
Fahrtrichtung KP02
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
2 1 2 0 0
2 2 0 0 0
2 3 10 0 0
Summe 12 0 0
Kfz/h 2 0 0
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
2 0 0
Arm 3 Ostring (B 235)
Fahrtrichtung KP02
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
3 1 463 30 13
3 2 8 0 0
3 3 0 0 0
Summe 471 30 13
Kfz/h 59 4 2
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
64 5,84 2,53

TeampPLAN [T 4
Fahrtrichtung Nord
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 1 0 0 0
2 1 2 0 0
3 1 463 30 13
Summe 465 30 13
Kfz/h 58 4 2
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
64 5,91 2,56
Fahrtrichtung Ost
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 2 3 0 0
2 2 0 0 0
3 2 8 0 0
Summe 11 0 0
Kfz/h 1 0 0
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
1 0 0
Fahrtrichtung Sud
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 3 516 32 24
2 3 10 0 0
3 3 0 0 0
Summe 526 32 24
Kfz/h 66 4 3
M,n [Kfz/h] | p1,n [%] p2,n [%]
73 55 4,12
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FISCHER

KP 03 Querschnittswerte 06 - 22 Uhr Prognose
Stidtebaulicher Entwurf 3
Arm 1 Ostring (B 235)
Fahrtrichtung KPO3
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 1 0 0 0
1 2 0 0 0
1 3 7606 292 285
Summe 7606 292 285
Kfz/h 475 18 18
M,t [Kfz/h] | p1,t[%] p2,t [%]
511 3,57 3,48
Arm 2 Elisabethstralle
Fahrtrichtung KPO3
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
2 1 0 0 0
2 2 0 0 0
2 3 0 0 0
Summe 0 0 0
Kfz/h 0 0 0
M,t [Kfz/h] pl,t[%] p2,t [%]
0 0 0
Arm 3 Ostring (B 235)
Fahrtrichtung KPO3
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
3 1 7794 266 303
3 2 408 4 3
3 3 0 0 0
Summe 8202 270 306
Kfz/h 513 17 19
M,t [Kfz/h] | p1,t[%] p2,t [%]
549 3,08 3,49

[TEamPLAN [] 4
Fahrtrichtung Nord
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 1 0 0 0
2 1 0 0 0
3 1 7794 266 303
Summe 7794 266 303
Kfz/h 487 17 19
M,t [Kfz/h] | p1,t[%] p2,t [%]
523 3,18 3,62
Fahrtrichtung Ost
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 2 0 0 0
2 2 0 0 0
3 2 408 4 3
Summe 408 4 3
Kfz/h 26 0 0
M,t [Kfz/h] pl,t[%] p2,t [%]
26 0,96 0,72
Fahrtrichtung Sud
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 3 7606 292 285
2 3 0 0 0
3 3 0 0 0
Summe 7606 292 285
Kfz/h 475 18 18
M,t [Kfz/h] | p1,t[%] p2,t [%]
511 3,57 3,48
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FISCHER

KP 03 Querschnittswerte 22 - 06 Uhr Prognose
Stidtebaulicher Entwurf 3
Arm 1 Ostring (B 235)
Fahrtrichtung KPO3
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 1 0 0 0
1 2 0 0 0
1 3 486 30 24
Summe 486 30 24
Kfz/h 61 2 2
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
64 2,92 2,34
Arm 2 Elisabethstralle
Fahrtrichtung KPO3
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
2 1 0 0 0
2 2 0 0 0
2 3 0 0 0
Summe 0 0 0
Kfz/h 0 0 0
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
0 0 0
Arm 3 Ostring (B 235)
Fahrtrichtung KPO3
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
3 1 445 30 13
3 2 19 0 0
3 3 0 0 0
Summe 464 30 13
Kfz/h 58 2 1
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
61 3,09 1,34

TeampPLAN [T 4
Fahrtrichtung Nord
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 1 0 0 0
2 1 0 0 0
3 1 445 30 13
Summe 445 30 13
Kfz/h 56 2 1
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
58 3,22 1,39
Fahrtrichtung Ost
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 2 0 0 0
2 2 0 0 0
3 2 19 0 0
Summe 19 0 0
Kfz/h 2 0 0
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
2 0 0
Fahrtrichtung Sud
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 3 486 30 24
2 3 0 0 0
3 3 0 0 0
Summe 486 30 24
Kfz/h 61 2 2
M,n [Kfz/h] | p1,n [%] p2,n [%]
64 2,92 2,34
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FISCHER

KP 04 Querschnittswerte 06 - 22 Uhr Prognose
Stidtebaulicher Entwurf 3
Arm 1 Ostring (B 235)
Fahrtrichtung KP0O4
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 1 0 0 0
1 2 211 4 1
1 3 5377 212 274
1 4 135 1 0
Summe 5723 217 275
Kfz/h 358 14 17
M.t [Kfz/h] pl,t[%] p2,t [%]
388 3,49 4,42
Arm 2 KreuzstraRe
Fahrtrichtung KP0O4
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
2 1 249 3 1
2 2 0 0 0
2 3 1123 11 4
2 4 432 16 0
Summe 1804 30 5
Kfz/h 113 2 0
M,t [Kfz/h] pl,t[%] p2,t [%]
115 1,63 0,27
Arm 3 Ostring (B 235)
Fahrtrichtung KP0O4
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
3 1 5616 191 297
3 2 859 5 1
3 3 0 0 0
3 4 1319 70 5
Summe 7794 266 303
Kfz/h 487 17 19
M,t [Kfz/h] pl,t[%] p2,t [%]
523 3,18 3,62
Arm 4 KreuzstraRe
Fahrtrichtung KP0O4
von nach Pkw Lkwl Lkw?2
4 1 160 1 3
4 2 573 17 5
4 3 1106 69 7
4 4 0 0 0
Summe 1839 87 15
Kfz/h 115 5 1
M,t [Kfz/h] pl,t[%] p2,t [%]
121 4,48 0,77

TeampPLAN [T 4
Fahrtrichtung Nord
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 1 0 0 0
2 1 249 3 1
3 1 5616 191 297
4 1 160 1 3
Summe 6025 195 301
Kfz/h 377 12 19
M, t [Kfz/h] pl,t[%] p2,t [%]
408 2,99 4,62
Fahrtrichtung Ost
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 2 211 4 1
2 2 0 0 0
3 2 859 5 1
4 2 573 17 5
Summe 1643 26 7
Kfz/h 103 2 0
M,t [Kfz/h] pl,t[%] p2,t [%]
105 1,55 0,42
Fahrtrichtung Sud
von nach Pkw Lkwl Lkw?2
1 3 5377 212 274
2 3 1123 11 4
3 3 0 0 0
4 3 1106 69 7
Summe 7606 292 285
Kfz/h 475 18 18
M,t [Kfz/h] pl,t[%] p2,t [%]
511 3,57 3,48
Fahrtrichtung West
von nach Pkw Lkwl Lkw?2
1 4 135 1 0
2 4 432 16 0
3 4 1319 70 5
4 4 0 0 0
Summe 1886 87 5
Kfz/h 118 5 0
M,t [Kfz/h] pl,t[%] p2,t [%]
124 4,4 0,25
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FISCHER

KP 04 Querschnittswerte 22 - 06 Uhr Prognose
Stidtebaulicher Entwurf 3
Arm 1 Ostring (B 235)
Fahrtrichtung KP0O4
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 1 0 0 0
1 2 5 0 0
1 3 367 20 23
1 4 4 0 0
Summe 376 20 23
Kfz/h 47 3 3
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
52 4,77 5,49
Arm 2 KreuzstraRe
Fahrtrichtung KP0O4
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
2 1 6 0 0
2 2 0 0 0
2 3 62 0 1
2 4 16 2 0
Summe 84 2 1
Kfz/h 11 0 0
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
11 2,3 1,15
Arm 3 Ostring (B 235)
Fahrtrichtung KP0O4
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
3 1 356 21 13
3 2 28 0 0
3 3 0 0 0
3 4 61 9 0
Summe 445 30 13
Kfz/h 56 4 2
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
61 6,15 2,66
Arm 4 KreuzstraRe
Fahrtrichtung KP0O4
von nach Pkw Lkwl Lkw?2
4 1 7 0 0
4 2 18 0 0
4 3 57 10 0
4 4 0 0 0
Summe 82 10 0
Kfz/h 10 1 0
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
12 10,87 0

TeampPLAN [T 4
Fahrtrichtung Nord
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 1 0 0 0
2 1 6 0 0
3 1 356 21 13
4 1 7 0 0
Summe 369 21 13
Kfz/h 46 3 2
M,n [Kfz/h] | pl,n[%] p2,n [%]
50 5,21 3,23
Fahrtrichtung Ost
von nach Pkw Lkw1 Lkw?2
1 2 5 0 0
2 2 0 0 0
3 2 28 0 0
4 2 18 0 0
Summe 51 0 0
Kfz/h 6 0 0
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
6 0 0
Fahrtrichtung Sud
von nach Pkw Lkwl Lkw?2
1 3 367 20 23
2 3 62 0 1
3 3 0 0 0
4 3 57 10 0
Summe 486 30 24
Kfz/h 61 4 3
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
68 5,56 4,44
Fahrtrichtung West
von nach Pkw Lkwl Lkw?2
1 4 4 0 0
2 4 16 2 0
3 4 61 9 0
4 4 0 0 0
Summe 81 11 0
Kfz/h 10 1 0
M,n [Kfz/h] | p1,n[%] p2,n [%]
12 11,96 0

Seite 8 von 8




FISCHER

MPLAN | | 4

T A
TEA

Prognosefall Tag und Nacht
Stadtebaulicher Entwurf 1

Tagzeitraum (6 — 22 Uhr)
Pkw/16h (SV)

X
®
35
2079 (582,
— a62 (12)
B
§

5108 | ¢
— 87609) [

-—

Nachtzeitraum (22 — 6 Uhr)
Pkw/8h (SV)

.

[Pkw/8h]

o .'.
e, ;'J' Ostring gg q
R ®23%) Re ’
2! — 20 (
} — 12(0)
Jr [Phw/8h]
- :
5% oming |
§2 @29 !T
LB : e
8z
.5
138(2
— oy )
 ase) |
™1
|

173 _,
U2 —
224(19)

-
8
RE




FISCHER
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TEAMPLAN
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Prognosefall Tag und Nacht
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Prognosefall Tag und Nacht
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Lauteste Nachtstunde

Stadtebaulicher Entwurf 1

KPO1 Ostring (B 235) / Sudring (B 235) / HafenstraRe (L 609) / HafenstraRe
Zeitintervall Summe Zahlstelle
von bis Kfz Pkw Lkw1l Lkw?2
05:00 06:00 740 686 33 21
KPO3 Ostring (B 235) / ElisabethstraRe
Zeitintervall Summe Zahlstelle
von bis Kfz Pkw Lkw1 Lkw?2
05:00 06:00 480 444 25 11

KP02 Ostring (B 235) / Am Alten Stadion
Zeitintervall Summe Zahlstelle
von bis Kfz Pkw Lkw1 Lkw?2
05:00 06:00 510 474 25 11
KP04 Ostring (B 235) / KreuzstraRRe
Zeitintervall Summe Zahlstelle
von bis Kfz Pkw Lkw1 Lkw?2
05:00 06:00 506 470 25 11
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Lauteste Nachtstunde

Stadtebaulicher Entwurf 2

KPO1 Ostring (B 235) / Sudring (B 235) / HafenstraRe (L 609) / HafenstraRe
Zeitintervall Summe Zahlstelle
von bis Kfz Pkw Lkw1l Lkw?2
05:00 06:00 740 686 33 21
KPO3 Ostring (B 235) / ElisabethstraRe
Zeitintervall Summe Zahlstelle
von bis Kfz Pkw Lkw1 Lkw?2
05:00 06:00 480 444 25 11

KP02 Ostring (B 235) / Am Alten Stadion
Zeitintervall Summe Zahlstelle
von bis Kfz Pkw Lkw1 Lkw?2
05:00 06:00 509 473 25 11
KP04 Ostring (B 235) / KreuzstraRRe
Zeitintervall Summe Zahlstelle
von bis Kfz Pkw Lkw1 Lkw?2
05:00 06:00 502 466 25 11
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Lauteste Nachtstunde

Stadtebaulicher Entwurf 3

KPO1 Ostring (B 235) / Sudring (B 235) / HafenstraRe (L 609) / HafenstraRe
Zeitintervall Summe Zahlstelle
von bis Kfz Pkw Lkw1l Lkw?2
05:00 06:00 728 676 31 21
KPO3 Ostring (B 235) / ElisabethstraRe
Zeitintervall Summe Zahlstelle
von bis Kfz Pkw Lkw1 Lkw?2
05:00 06:00 478 443 24 11

KP02 Ostring (B 235) / Am Alten Stadion
Zeitintervall Summe Zahlstelle
von bis Kfz Pkw Lkw1 Lkw?2
05:00 06:00 508 472 25 11
KP04 Ostring (B 235) / KreuzstraRRe
Zeitintervall Summe Zahlstelle
von bis Kfz Pkw Lkw1 Lkw?2
05:00 06:00 497 461 25 11
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stadtebaul. Entw. 1 (22822)
Knotenpunkt: Ostring (B 235) / Siidring (B 235) / Hafenstrae (L 609), Planfall
Zeitabschnitt: Abendspitze nachmittags

Stadt: Datteln

Datum:_20.06.2023

Bearbeiter: ramm

Umlaufzeit t; : 90 [s]

Kfz-Verkehrsstrome

NI vy AL kw+Bus ALk Akiz dsv fav Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 52 0 0 1,000 1 nein nein
2 55 1 0 1,013 1 ja nein
3 55 0 0 1,000 1 ja ja
4 89 1 0 1,008 1 nein nein
5 470 7 9 1,039 2 ja nein
6 382 2 2 1,012 1 ja ja
7 334 6 2 1,022 1 nein nein
8 86 0 0 1,000 1 nein nein
9 264 6 6 1,049 1 nein ja
10 227 10 4 1,056 1 nein nein
11 508 10 0 1,014 2 ja nein
12 63 1 0 1,012 1 ja ja
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fy R fr s fs Lia/lra
richtung [m] [m] [] [m] [-] [%] [-] [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 19
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 12 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 18
2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 gerade 22 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 23 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 rechts 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 18
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 33 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 22
4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 gerade 42 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 43 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
AMPEL Version 6.3.8 Seite 1
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stadtebaul. Entw. 1 (22822)
Knotenpunkt: Ostring (B 235) / Siidring (B 235) / Hafenstrae (L 609), Planfall
Zeitabschnitt: Abendspitze nachmittags

Stadt: Datteln

Datum:_20.06.2023

Bearbeiter: ramm

Umlaufzeit t :

90 [s]

FuBgénger-/Radfahrerfurten

Bez. Org 9Rad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fg/h] [Rad/h] Lange Lange Lénge Lénge
[m] [m] [m] [m]
1 F1.1 100 25 6,80
1 F1.2 100 25 9,10
2 F2.1 100 25 9,20
2 F2.2 100 25 11,90
3 F3.1 100 25 9,40
3 F3.2 100 25 12,90
4 F4.1 100 25 7,40
4 F4.2 100 25 12,30
1 F1.1+F1.2 100 25 6,80 9,10
2 F2.1+F2.2 100 25 9,20 11,90
3 F3.1+F3.2 100 25 9,40 12,90
4 F4.1+F4.2 100 25 7,40 12,30

AMPEL Version 6.3.8
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 2 —
Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Verkehr
Projekt: Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stadtebaul. Entw. 1 (22822) Stadt: Datteln

Knotenpunkt: Ostring (B 235) / Siidring (B 235) / Hafenstrae (L 609), Planfall

Datum:_20.06.2023

Zeitabschnitt: Abendspitze nachmittags

Bearbeiter: ramm

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazititen (strombezogen)

NI Bez. tg, Gs,i tei Co; Co; Cow, Cori Ciai Crai
SG Is] [Kfz/h] Is] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

1 K1.L 1,800 2000 5 133

2 K1 1,824 1974 10 241

3 K1 1,800 2000 10 244 222
4 K2.L 1,815 1983 6 154

5 K2 1,869 1926 26 578

6 K2 1,821 1977 26 593 469
7 K3.L 1,839 1958 19 435

8 K3 1,800 2000 23 533

9 K3+K3.R 1,888 1907 28 636 495
10 K4.L 1,901 1894 14 316

11 K4 1,826 1972 22 504

12 K4 1,821 1977 22 505 483

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitidten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. G Rl¢] AR Aia Nk Nus 90, Cyj Cu,j G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

11 K1 111 56 55 6,149 231

12 K1.L 52 52 3,768 133
21 K2 391 5 386 19,458 470

22 K2 481 481 22,033 578
23 K2.L 90 90 5,971 154
31 K3+K3.R 276 276 11,151 495
32 K3 86 86 3,997 533
33 K3.L 342 342 16,373 435
Y| K4 290 226 64 11,766 499
42 K4 292 292 11,795 504
43 K4.L 241 241 12,797 316

AMPEL Version 6.3.8
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt: Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stadtebaul. Entw. 1 (22822)
Knotenpunkt: Ostring (B 235) / Siidring (B 235) / Hafenstrae (L 609), Planfall
Zeitabschnitt: Abendspitze nachmittags

Stadt: Datteln

Datum:_20.06.2023

Bearbeiter: ramm

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitidten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj X fa Nggj Ns, L g5 tw Qsv
SG [Kfz/h] [-] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [-]
11 K1 2,3 111 0,481 0,12 0,551 3,148 37 45,8 C
12 K1.L 1 52 0,391 0,07 0,371 1,617 23 50,3 D
21 K2 5,6 391 0,832 0,24 4,004 13,292 118 63,3 D
22 K2 5 481 0,832 0,30 4,179 15,397 137 55,4 D
23 K2.L 4 90 0,584 0,08 0,854 3,028 36 60,1 D
31 K3+K3.R 9 276 0,558 0,26 0,782 6,755 70 34,5 B
32 K3 8 86 0,161 0,27 0,108 1,756 24 26,0 B
33 K3.L 7 342 0,786 0,22 2,754 10,812 100 55,8 D
41 K4 11,12 290 0,581 0,25 0,872 7,221 72 35,7 C
42 K4 11 292 0,579 0,26 0,864 7,243 72 354 C
43 K4.L 10 241 0,763 0,17 2,259 8,010 81 61,5 D

Gesamt 2652 0,682 49,3
FuBgénger- /Radfahrerfurten

Zufahrt Bez. Qrg ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 F1.1 100 25 1 70 D
1 F1.2 100 25 1 70 D
2 F2.1 100 25 1 70 D
2 F2.2 100 25 1 70 D
3 F3.1 100 25 1 70 D
3 F3.2 100 25 1 70 D
4 F4.1 100 25 1 70 D
4 F4.2 100 25 1 70 D
1 F1.1+F1.2 100 25 2 70 D
2 F2.1+F2.2 100 25 2 70 D
3 F3.1+F3.2 100 25 2 70 D
4 F4.1+F4.2 100 25 2 70 D
Gesamtbewertung: D
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Signalzeitenplan

Datei : Knotenpunkt 1.amp
Projekt : Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stadtebaul. Entw. 1 (22822) —_—
Knoten : Ostring (B 235) / Siidring (B 235) / HafenstraBe (L 609), Planfall —
Stunde : Abendspitze nachmittags
, Freigabezeit[s] | o 10 20 30 40 50 60 70 80 90
S | e
IgnagruppBeginnEndeDauer IIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII
S EIERE A
ki | s | e | 10 AT ]
ksL | 68 | &7 | 19 I
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Signalzeitenplan

Datei : Knotenpunkt 1.amp

Projekt : Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stadtebaul. Entw. 1 (22822)
Knoten : Ostring (B 235) / Siidring (B 235) / HafenstraBe (L 609), Planfall

Stunde : Abendspitze nachmittags

Signalgruppe|— C.2apezeitisl | o 10 20 30 40 50 60 70 80 90
BeginnEndeDauer|||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||
F1.1 87 17 20
F1.2 87 17 20
F3.1 1 21 20
F3.2 1 21 20
IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII

o

10 20 30 40 50 60 70 80 90

- =Grin, — =Rot, : =Gelb, E= Rot/Gelb , *] = Griinpfeil : = Gelbblinker , - = Dunkel
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Verkehrsfluss-Diagramm

Datei : Knotenpunkt 1.amp

Projekt : Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stadtebaul. Entw. 1 (22822)
Knoten : Ostring (B 235) / Siidring (B 235) / HafenstraBe (L 609), Planfall

Stunde : Abendspitze nachmittags

g

0 1000 Fzg/h
LLLily

S 240

Ql: 52

S 163 Qg: 56
Qr: 55

Zufahrt 1 : HafenstralRe
Zufahrt 2 : Sudring B 235
Zufahrt 3 : HafenstralRe L 609
Zufahrt 4 : Ostring B 235

AMPEL Version 6.3.8

@

S 823

Ql: 241

Qr: 64

L

AN

S 915 Ql: 90

Qg: 486
Qr: 386

S 962

Qr: 276

Qg: 86 5704
Ql: 342

S 683

Fahrzeuge
Summe = 2652
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stadtebaul. Entw. 2 (22822)
Knotenpunkt: Ostring (B 235) / Siidring (B 235) / Hafenstrae (L 609), Planfall
Zeitabschnitt: Abendspitze nachmittags

Stadt: Datteln

Datum:_05.07.2023

Bearbeiter: ramm

Umlaufzeit t; : 90 [s]

Kfz-Verkehrsstrome

NI vy AL kw+Bus ALk Akiz dsv fav Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 52 0 0 1,000 1 nein nein
2 55 1 0 1,013 1 ja nein
3 55 0 0 1,000 1 ja ja
4 89 1 0 1,008 1 nein nein
5 470 7 9 1,039 2 ja nein
6 382 2 2 1,012 1 ja ja
7 334 6 2 1,022 1 nein nein
8 86 0 0 1,000 1 nein nein
9 262 6 6 1,049 1 nein ja
10 227 10 4 1,056 1 nein nein
11 508 10 0 1,014 2 ja nein
12 63 1 0 1,012 1 ja ja
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fy R fr s fs Lia/lra
richtung [m] [m] [] [m] [-] [%] [-] [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 19
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 12 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 18
2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 gerade 22 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 23 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 rechts 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 18
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 33 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 22
4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 gerade 42 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 43 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
AMPEL Version 6.3.8 Seite 1
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stadtebaul. Entw. 2 (22822)
Knotenpunkt: Ostring (B 235) / Siidring (B 235) / Hafenstrae (L 609), Planfall
Zeitabschnitt: Abendspitze nachmittags

Stadt: Datteln

Datum:_05.07.2023

Bearbeiter: ramm

Umlaufzeit t :

90 [s]

FuBgénger-/Radfahrerfurten

Bez. Org 9Rad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fg/h] [Rad/h] Lange Lange Lénge Lénge
[m] [m] [m] [m]
1 F1.1 100 25 6,80
1 F1.2 100 25 9,10
2 F2.1 100 25 9,20
2 F2.2 100 25 11,90
3 F3.1 100 25 9,40
3 F3.2 100 25 12,90
4 F4.1 100 25 7,40
4 F4.2 100 25 12,30
1 F1.1+F1.2 100 25 6,80 9,10
2 F2.1+F2.2 100 25 9,20 11,90
3 F3.1+F3.2 100 25 9,40 12,90
4 F4.1+F4.2 100 25 7,40 12,30

AMPEL Version 6.3.8
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 2 —
Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Verkehr
Projekt: Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stadtebaul. Entw. 2 (22822) Stadt: Datteln

Knotenpunkt: Ostring (B 235) / Siidring (B 235) / Hafenstrae (L 609), Planfall

Datum:_05.07.2023

Zeitabschnitt: Abendspitze nachmittags

Bearbeiter: ramm

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazititen (strombezogen)

NI Bez. tg, Gs,i tei Co; Co; Cow, Cori Ciai Crai
SG Is] [Kfz/h] Is] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

1 K1.L 1,800 2000 5 133

2 K1 1,824 1974 10 241

3 K1 1,800 2000 10 244 222
4 K2.L 1,815 1983 6 154

5 K2 1,869 1926 26 578

6 K2 1,821 1977 26 593 469
7 K3.L 1,839 1958 19 435

8 K3 1,800 2000 23 533

9 K3+K3.R 1,889 1906 28 635 495
10 K4.L 1,901 1894 14 316

11 K4 1,826 1972 22 504

12 K4 1,821 1977 22 505 483

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitidten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. G Rl¢] AR Aia Nk Nus 90, Cyj Cu,j G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

11 K1 111 56 55 6,149 231

12 K1.L 52 52 3,768 133
21 K2 391 5 386 19,458 470

22 K2 481 481 22,033 578
23 K2.L 90 90 5,971 154
31 K3+K3.R 274 274 11,065 495
32 K3 86 86 3,997 533
33 K3.L 342 342 16,373 435
Y| K4 290 226 64 11,766 499
42 K4 292 292 11,795 504
43 K4.L 241 241 12,797 316
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt: Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stadtebaul. Entw. 2 (22822)
Knotenpunkt: Ostring (B 235) / Siidring (B 235) / Hafenstrae (L 609), Planfall
Zeitabschnitt: Abendspitze nachmittags

Stadt: Datteln

Datum:_05.07.2023

Bearbeiter: ramm

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitidten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj X fa Nggj Ns, L g5 tw Qsv
SG [Kfz/h] [-] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [-]
11 K1 2,3 111 0,481 0,12 0,551 3,148 37 45,8 C
12 K1.L 1 52 0,391 0,07 0,371 1,617 23 50,3 D
21 K2 5,6 391 0,832 0,24 4,004 13,292 118 63,3 D
22 K2 5 481 0,832 0,30 4,179 15,397 137 55,4 D
23 K2.L 4 90 0,584 0,08 0,854 3,028 36 60,1 D
31 K3+K3.R 9 274 0,554 0,26 0,768 6,690 70 344 B
32 K3 8 86 0,161 0,27 0,108 1,756 24 26,0 B
33 K3.L 7 342 0,786 0,22 2,754 10,812 100 55,8 D
41 K4 11,12 290 0,581 0,25 0,872 7,221 72 35,7 C
42 K4 11 292 0,579 0,26 0,864 7,243 72 354 C
43 K4.L 10 241 0,763 0,17 2,259 8,010 81 61,5 D

Gesamt 2650 0,682 49,3
FuBgénger- /Radfahrerfurten

Zufahrt Bez. Qrg ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 F1.1 100 25 1 70 D
1 F1.2 100 25 1 70 D
2 F2.1 100 25 1 70 D
2 F2.2 100 25 1 70 D
3 F3.1 100 25 1 70 D
3 F3.2 100 25 1 70 D
4 F4.1 100 25 1 70 D
4 F4.2 100 25 1 70 D
1 F1.1+F1.2 100 25 2 70 D
2 F2.1+F2.2 100 25 2 70 D
3 F3.1+F3.2 100 25 2 70 D
4 F4.1+F4.2 100 25 2 70 D
Gesamtbewertung: D

AMPEL Version 6.3.8

Fischer Teamplan Ingenieurbiiro GmbH




Signalzeitenplan

Datei : Knotenpunkt 1.amp
Projekt : Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stadtebaul. Entw. 2 (22822) —_—
Knoten : Ostring (B 235) / Siidring (B 235) / HafenstraBe (L 609), Planfall —
Stunde : Abendspitze nachmittags
, Freigabezeit[s] | o 10 20 30 40 50 60 70 80 90
S | e
IgnagruppBeginnEndeDauer IIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII
S EIERE A
ki | s | e | 10 AT ]
ksL | 68 | &7 | 19 I

AMPEL Version 6.3.8

0

— =Rot, : = Gelb, E = Rot/Gelb ,

T[T T[T T[T T[T T[T [ T[T T[T T[T T[T T[T T[T T[T T[T T[T T [ TITrTrT1
10 20 30 40 50 60 70 80 90

] = Griinpfeil : = Gelbblinker , - = Dunkel

Seite 1

Fischer Teamplan Ingenieurbiiro GmbH




Signalzeitenplan

Datei : Knotenpunkt 1.amp

Projekt : Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stadtebaul. Entw. 2 (22822)
Knoten : Ostring (B 235) / Siidring (B 235) / HafenstraBe (L 609), Planfall

Stunde : Abendspitze nachmittags

Signalgruppe|— C.2apezeitisl | o 10 20 30 40 50 60 70 80 90
BeginnEndeDauer|||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||
F1.1 87 17 20
F1.2 87 17 20
F3.1 1 21 20
F3.2 1 21 20
IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII

o

10 20 30 40 50 60 70 80 90

- =Grin, — =Rot, : =Gelb, E= Rot/Gelb , *] = Griinpfeil : = Gelbblinker , - = Dunkel
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Verkehrsfluss-Diagramm

Datei : Knotenpunkt 1.amp

Projekt : Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stiadtebaul. Entw. 2 (22822) i
Knoten : Ostring (B 235) / Siidring (B 235) / HafenstraRe (L 609), Planfall W’;
Stunde : Abendspitze nachmittags

S 823

Ql: 241
Qg: 518

Qr: 64 S812

0 1000 Fzg/h

o O,

®

S 163 Qg: 56
Qr: 55 S 683

S 240 ‘ r Qr: 274
Qg: 86 5702
, Ql: 342

s 915
Qo0 Fahrzeuge
S 385 Summe = 2650
S 962

Zufahrt 1 : HafenstralBe
Zufahrt 2 : Stdring B 235
Zufahrt 3 : HafenstraRe L 609
Zufahrt 4 : Ostring B 235
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stadtebaul. Entw. 3 (22822)
Knotenpunkt: Ostring (B 235) / Siidring (B 235) / Hafenstrae (L 609), Planfall
Zeitabschnitt: Abendspitze nachmittags

Stadt: Datteln

Datum:_20.06.2023

Bearbeiter: ramm

Umlaufzeit t :

90 [s]

Kfz-Verkehrsstrome

NI vy AL kw+Bus ALk Akiz dsv fav Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 52 0 0 1,000 1 nein nein
2 55 1 0 1,013 1 ja nein
3 55 0 0 1,000 1 ja ja
4 89 1 0 1,008 1 nein nein
5 475 6 9 1,037 2 ja nein
6 382 2 2 1,012 1 ja ja
7 334 6 2 1,022 1 nein nein
8 86 0 0 1,000 1 nein nein
9 265 6 6 1,049 1 nein ja
10 219 10 4 1,058 1 nein nein
11 493 8 0 1,012 2 ja nein
12 61 1 0 1,012 1 ja ja
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fy R fr s fs Lia/lra
richtung [m] [m] [] [m] [-] [%] [-] [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 19
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 12 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 18
2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 gerade 22 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 23 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 rechts 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 18
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 33 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 22
4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 gerade 42 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 43 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
AMPEL Version 6.3.8 Seite 1
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stadtebaul. Entw. 3 (22822)
Knotenpunkt: Ostring (B 235) / Siidring (B 235) / Hafenstrae (L 609), Planfall
Zeitabschnitt: Abendspitze nachmittags

Stadt: Datteln

Datum:_20.06.2023

Bearbeiter: ramm

Umlaufzeit t :

90 [s]

FuBgénger-/Radfahrerfurten

Bez. Org 9Rad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fg/h] [Rad/h] Lange Lange Lénge Lénge
[m] [m] [m] [m]
1 F1.1 100 25 6,80
1 F1.2 100 25 9,10
2 F2.1 100 25 9,20
2 F2.2 100 25 11,90
3 F3.1 100 25 9,40
3 F3.2 100 25 12,90
4 F4.1 100 25 7,40
4 F4.2 100 25 12,30
1 F1.1+F1.2 100 25 6,80 9,10
2 F2.1+F2.2 100 25 9,20 11,90
3 F3.1+F3.2 100 25 9,40 12,90
4 F4.1+F4.2 100 25 7,40 12,30

AMPEL Version 6.3.8
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 2 —
Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Verkehr
Projekt: Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stadtebaul. Entw. 3 (22822) Stadt: Datteln

Knotenpunkt: Ostring (B 235) / Siidring (B 235) / Hafenstrae (L 609), Planfall

Datum:_20.06.2023

Zeitabschnitt: Abendspitze nachmittags

Bearbeiter: ramm

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazititen (strombezogen)

NI Bez. tg, Gs,i tei Co; Co; Cow, Cori Ciai Crai
SG Is] [Kfz/h] Is] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

1 K1.L 1,800 2000 5 133

2 K1 1,824 1974 10 241

3 K1 1,800 2000 10 244 222
4 K2.L 1,815 1983 6 154

5 K2 1,866 1929 26 579

6 K2 1,821 1977 26 593 469
7 K3.L 1,839 1958 19 435

8 K3 1,800 2000 23 533

9 K3+K3.R 1,888 1907 28 636 495
10 K4.L 1,904 1891 14 315

11 K4 1,822 1976 22 505

12 K4 1,822 1976 22 505 483

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitidten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. G Rl¢] AR Aia Nk Nus 90, Cyj Cu,j G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

11 K1 111 56 55 6,149 231

12 K1.L 52 52 3,768 133
21 K2 393 7 386 19,632 471

22 K2 483 483 22,197 579
23 K2.L 90 90 5,971 154
31 K3+K3.R 277 277 11,194 495
32 K3 86 86 3,997 533
33 K3.L 342 342 16,373 435
Y| K4 280 218 62 11,320 500

42 K4 283 283 11,395 505
43 K4.L 233 233 12,125 315
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt: Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stadtebaul. Entw. 3 (22822)
Knotenpunkt: Ostring (B 235) / Siidring (B 235) / Hafenstrae (L 609), Planfall
Zeitabschnitt: Abendspitze nachmittags

Stadt: Datteln

Datum:_20.06.2023

Bearbeiter: ramm

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitidten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj X fa Nggj Ns, L g5 tw Qsv
SG [Kfz/h] [-] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [-]
11 K1 2,3 111 0,481 0,12 0,551 3,148 37 45,8 C
12 K1.L 1 52 0,391 0,07 0,371 1,617 23 50,3 D
21 K2 5,6 393 0,834 0,24 4,093 13,434 119 63,9 D
22 K2 5 483 0,834 0,30 4,258 15,532 138 55,9 D
23 K2.L 4 90 0,584 0,08 0,854 3,028 36 60,1 D
31 K3+K3.R 9 277 0,560 0,26 0,789 6,788 70 34,6 B
32 K3 8 86 0,161 0,27 0,108 1,756 24 26,0 B
33 K3.L 7 342 0,786 0,22 2,754 10,812 100 55,8 D
41 K4 11,12 280 0,560 0,25 0,791 6,883 69 34,9 B
42 K4 11 283 0,560 0,26 0,792 6,940 69 34,8 B
43 K4.L 10 233 0,740 0,17 1,958 7,495 77 58,0 D

Gesamt 2630 0,678 49,1
FuBgénger- /Radfahrerfurten

Zufahrt Bez. Qrg ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 F1.1 100 25 1 70 D
1 F1.2 100 25 1 70 D
2 F2.1 100 25 1 70 D
2 F2.2 100 25 1 70 D
3 F3.1 100 25 1 70 D
3 F3.2 100 25 1 70 D
4 F4.1 100 25 1 70 D
4 F4.2 100 25 1 70 D
1 F1.1+F1.2 100 25 2 70 D
2 F2.1+F2.2 100 25 2 70 D
3 F3.1+F3.2 100 25 2 70 D
4 F4.1+F4.2 100 25 2 70 D
Gesamtbewertung: D

AMPEL Version 6.3.8
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Signalzeitenplan

Datei : Knotenpunkt 1.amp
Projekt : Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stadtebaul. Entw. 3 (22822) —_—
Knoten : Ostring (B 235) / Siidring (B 235) / HafenstraBe (L 609), Planfall —
Stunde : Abendspitze nachmittags
, Freigabezeit[s] | o 10 20 30 40 50 60 70 80 90
S | e
IgnagruppBeginnEndeDauer IIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII
S EIERE A
ki | s | e | 10 AT ]
ksL | 68 | &7 | 19 I

AMPEL Version 6.3.8

0

— =Rot, : = Gelb, E = Rot/Gelb ,

T[T T[T T[T T[T T[T [ T[T T[T T[T T[T T[T T[T T[T T[T T[T T [ TITrTrT1
10 20 30 40 50 60 70 80 90

] = Griinpfeil : = Gelbblinker , - = Dunkel
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Signalzeitenplan

Datei : Knotenpunkt 1.amp

Projekt : Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stadtebaul. Entw. 3 (22822)
Knoten : Ostring (B 235) / Siidring (B 235) / HafenstraBe (L 609), Planfall

Stunde : Abendspitze nachmittags

Signalgruppe|— C.2apezeitisl | o 10 20 30 40 50 60 70 80 90
BeginnEndeDauer|||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||
F1.1 87 17 20
F1.2 87 17 20
F3.1 1 21 20
F3.2 1 21 20
IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII

o

10 20 30 40 50 60 70 80 90

- =Grin, — =Rot, : =Gelb, E= Rot/Gelb , *] = Griinpfeil : = Gelbblinker , - = Dunkel

AMPEL Version 6.3.8 Seite 2
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Verkehrsfluss-Diagramm

Datei : Knotenpunkt 1.amp

Projekt : Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stadtebaul. Entw. 3 (22822)
Knoten : Ostring (B 235) / Siidring (B 235) / HafenstraBe (L 609), Planfall

Stunde : Abendspitze nachmittags

g

S 796
Ql: 233
Qg: 501
0 1000 Fzg/h Qr: 62 S 819
LLLLL
S 238 Qr: 277
Qg: 86 5705
Ql: 342
Ql: 52
Qg: 56
S16% o 55 S 675
Zufahrt 1 : HafenstralRe S898 Ql: 90
Zufahrt 2 : Stdring B 235 Qg: 490
Zufahrt 3 : Hafenstralte L 609 Qr: 386
Zufahrt 4 : Ostring B 235 S 966

AMPEL Version 6.3.8

Fahrzeuge
Summe = 2630
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Verkehrsqualitat nach HBS 2015

Datei . Knotenpunkt 3.krs
Projekt : Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stadtebaul. Entw. 1 HBS 2015
Projekt-Nummer : 22822
Knoten : Ostring (B 235) / ElisabethstralRe S5
Stunde : Abendspitze nachmittags
Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in | n-K | g-Kreis |Ful3g.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
Ostring B 235 Sid 1 1 51 100 | 25 741 768 1160 1119
Elisabethstralle 1 1 716 100 | 25 100 102 631 619
Ostring B 235 Nord 1 1 51 100 | 25 857 885 1160 1123
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Fz/h s Fz Fz Fz -
Ostring B 235 Sud 0,66 378 9,5 1,3 6 9 A
Elisabethstralle 0,16 519 6,9 0,1 1 A
Ostring B 235 Nord 0,76 266 13,3 2,2 10 14 B
Gesamt-Qualitdtsstufe : B
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1755 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1698 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten 5,30 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit tber alle Kfz 11,24 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
Staulangen : Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)

LOS - Einstufung
Verwendung der Pkw-Einheiten

HBS (Deutschland)
Pkw-E flr eingestelltes Kapazitats-Verfahren

KREISEL 8.2.9
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: Knotenpunkt 3.krs
Projekt: Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stadtebaul. Entw. 1
Projekt-Nummer: 22822
Knoten: Ostring (B 235) / Elisabethstralle
Stunde: Abendspitze nachmittags
0 1000 Pkw-E / h
LLLi
1 : Ostring B 235 Sid 3 : Ostring B 235 Nord
Qa =885 Qa =767

Qe = 768 Qe = 885
Qc = 51 { } Qc = 51

2 : Elisabethstralle
Qa =103
Qe =102
Qc =716

Sum = 1755

Pkw-Einheiten (HBS)

Fischer Teamplan Ingenieurbiro GmbH
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Verkehrsqualitat nach HBS 2015

Datei . Knotenpunkt 3.krs
Projekt : Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stadtebaul. Entw. 2 HBS 2015
Projekt-Nummer : 22822
Knoten : Ostring (B 235) / ElisabethstralRe S5
Stunde : Abendspitze nachmittags
Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in | n-K | g-Kreis |Ful3g.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
Ostring B 235 Sid 1 1 51 100 | 25 738 766 1160 1118
Elisabethstralle 1 1 720 100 | 25 100 102 628 616
Ostring B 235 Nord 1 1 51 100 | 25 855 884 1160 1122
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Fz/h s Fz Fz Fz -
Ostring B 235 Sud 0,66 380 9,4 1,3 6 9 A
Elisabethstralle 0,16 516 7,0 0,1 1 A
Ostring B 235 Nord 0,76 267 13,3 2,2 9 14 B
Gesamt-Qualitdtsstufe : B
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1752 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1693 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten 5,27 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit tber alle Kfz 11,21 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
Staulangen : Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)

LOS - Einstufung
Verwendung der Pkw-Einheiten

HBS (Deutschland)
Pkw-E flr eingestelltes Kapazitats-Verfahren

KREISEL 8.2.9
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: Knotenpunkt 3.krs
Projekt: Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stadtebaul. Entw. 2
Projekt-Nummer: 22822
Knoten: Ostring (B 235) / Elisabethstralle
Stunde: Abendspitze nachmittags
0 1000 Pkw-E / h
LLLi
1 : Ostring B 235 Sid 3 : Ostring B 235 Nord
Qa =884 Qa=771

Qe = 766 Qe =884
Qc = 51 { } Qc = 51

2 : Elisabethstralle
Qa =97
Qe =102
Qc =720

Sum = 1752

Pkw-Einheiten (HBS)

Fischer Teamplan Ingenieurbiro GmbH
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stadteb. Entw. 3
Knotenpunkt : Ostring / Quartiersgarage
Stunde : Abendspitze nachmittags, Planfall
Datei : KNOTENPUNKT 3.2.kob
500
B e Qg 788 S Kraftfahrzeuge
100 Ql:16
S =804
[~ ] @
Ql:0
Qr:76
@ S=76
S=38
_ Qg : 682
S=788 Qr:22
S =704 Summe = 1584

Zufahrt 1: Ostring Sud
Zufahrt 2: Quartiersgarage
Zufahrt 3: Ostring Nord

KNOBEL Version 7.1.18
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Verkehrsqualitat nach HBS 2015

Datei : Knotenpunkt 3.krs

Projekt : Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stadtebaul. Entw. 3 HBS 2015
Projekt-Nummer : 22822

Knoten : Ostring (B 235) / ElisabethstralRe S5
Stunde : Abendspitze nachmittags

Verkehrsstarke und Kapazitat

n-in | n-K | g-Kreis |Ful3g.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
1 Ostring B 235 Sid 1 1 67 100 | 25 740 766 1146 1107
2 | Zufahrt Quartiersgarag | 1 1 795 100 | 25 38 38 574 574
3 Elisabethstralle 1 1 744 100 | 25 102 104 611 599
4 Ostring B 235 Nord 1 1 75 100 | 25 852 880 1139 1103
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Fz/h s Fz Fz Fz -
1 Ostring B 235 Sid 0,67 367 9,7 1,4 6 9 A
2 | Zufahrt Quartiersgarag 0,07 536 6,7 0,0 A
3 Elisabethstralle 0,17 497 7,2 0,1 1 1 A
4 Ostring B 235 Nord 0,77 251 141 2,3 10 15 B
Gesamt-Qualitidtsstufe : B
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten : 1788 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge ;1732 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten : 5,61 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit tber alle Kfz : 11,66 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
Staulangen : Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)
Verwendung der Pkw-Einheiten : Pkw-E fiir eingestelltes Kapazitats-Verfahren
KREISEL 8.2.9
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: Knotenpunkt 3.krs
Projekt: Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stadtebaul. Entw. 3
Projekt-Nummer: 22822
Knoten: Ostring (B 235) / Elisabethstralle
Stunde: Abendspitze nachmittags
0 1000 Pkw-E / h
LLLit
4 : Ostring B 235 Nord
Qa=773
Qe =880
Qc=75
3 : Elisabethstralle
Qa =89
Qe =104
Qc =744

N
A\

2 : Zufahrt Quartiersgarage

Qa =38
Qe =38
Qc =795

1 : Ostring B 235 Sid

Qa = 888

Qe =766

Qc =67

Sum = 1788

Pkw-Einheiten (HBS)

Fischer Teamplan Ingenieurbiro GmbH
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Verkehrsqualitat nach HBS 2015

Datei : Knotenpunkt 3.krs

Projekt : Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stadtebaul. Entw. 3 HBS 2015
Projekt-Nummer : 22822

Knoten : Ostring (B 235) / ElisabethstralRe S5
Stunde : Abendspitze nachmittags

Verkehrsstarke und Kapazitat

n-in | n-K | g-Kreis |Ful3g.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
Ostring B 245 Sid 1 1 51 100 | 25 756 782 1160 1121
Elisabethstralle 1 1 744 100 | 25 102 104 611 599
Ostring B 235 Nord 1 1 78 100 | 25 849 877 1137 1101

Verkehrsqualitat

X Reserve Wz L L-95 L-99 QsVv
Name - Fz/h ] Fz Fz Fz -
Ostring B 245 Sud 0,67 365 9,8 1,4 7 10 A
ElisabethstralRe 0,17 497 7,2 0,1 1 1 A
Ostring B 235 Nord 0,77 252 14,0 2,3 10 14 B

Gesamt-Qualitiatsstufe : B

Gesamter Verkehr

im Kreis

Zufluss Uber alle Zufahrten : 1763 Pkw-E/h

davon Kraftfahrzeuge ;1707 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten : 5,57 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit tber alle Kfz 11,74 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
Staulangen : Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)
Verwendung der Pkw-Einheiten : Pkw-E fiir eingestelltes Kapazitats-Verfahren
KREISEL 8.2.9
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: Knotenpunkt 3.krs
Projekt: Stadt Datteln - Verkehrsuntersuchung Los 1 - Stadtebaul. Entw. 3
Projekt-Nummer: 22822
Knoten: Ostring (B 235) / Elisabethstralle
Stunde: Abendspitze nachmittags
0 1000 Pkw-E / h
LLLi

3 : Ostring B 235 Nord
Qa=770
Qe =877
Qc=78

2 : Elisabethstralle
Qa =89
Qe =104

‘ Qc = 744
Y

Y

1 : Ostring B 245 Sid
Qa =904

Qe =782

Qc =51

Sum = 1763

Pkw-Einheiten (HBS)

Fischer Teamplan Ingenieurbiro GmbH
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Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
Il i
R — Knotenpunkt:  A-C Ostring Sud /B Quartiersgarage
Lo i T
A (13 P c Verkehrsdaten: Datum
2 » i ! -
% ] ' Uhrzeit nachmittags M’Planung [1 Analyse
v
_Q o Y Verkehrsregelung:  ZufahrtB:  [1 N/ Q{ @
B-‘ & Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgéngerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- -—-
A 3 0 --- nein --- ---
F12 e . . nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- -—-
B 6 0 0 nein --—- ---
. e . : nein (fur ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 1 4 --- --- -—-
C 8 1 --- --- --- ---
F56 . . . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i qLv,i |9 Lkw+Bus,i| 0 LkwkK,i q Fz,i q Fg,i f PE,i q PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 648 16 18 682 --- 1,038 708
A 3 0 22 0 0 22 --- 1,000 22
F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---
4 0 0 0 0 0 --- n. def. 0
B 6 0 76 0 0 76 --- 1,000 76
F34 --- --- --- --- --- 100 --- ---
7 0 16 0 0 16 - 1,000 16
C 8 0 752 19 17 788 --- 1,034 814
F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---

KNOBEL Version 7.1.18
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

Il i
R — Knotenpunkt:  A-C Ostring Sud /B Quartiersgarage
ke . TR
A i P c Verkehrsdaten: Datum
2- » i ! -
% 1 ' Uhrzeit nachmittags H’Planung [1 Analyse
v
_@ o Y Verkehrsregelung:  ZufahrtB:  [1 N/ Q{ @
16 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pE,i [Pkw-E/h] C pE,i [Pkw-E/h] X i[-]
13 14 15
2 708 1800 0,393
8 815 1800 0,453
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pE,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] frex,[-]
16 17 18 19
3 29 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 0,899 ---
7
(j=F34) 16 729 560 0,919
ohne RA mit RA
6 76 718 420
1,000 ---
4
(j=F12) 0 1522 135 1,000
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-7)) (Gl.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] X i[-] p o,i[-]
20 21 22
3 1439 0,015 0,985
7 515 0,031 0,969
6 420 0,181 0,819
Kapazitdt des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4[]
23 24
4 131 0,000

KNOBEL Version 7.1.18
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
Il i
| ! 4+——8 | Knotenpunkt: A-C Ostring Siud /B Quartiersgarage
| I
iF12 Fo8: Verkehrsdaten: Datum
o * 0 i -
% ] ' Uhrzeit nachmittags H’Planung [1 Analyse
v
_@ A Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B:  [] v Q{ @
B-‘ 6 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (GI.(S5-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (Gl.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
Xi[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C p,m [Pkw-E/h] frem [-]
25 26 27 28 29
4 0,000
B 76 420 1,000
6 0,181 0
7 0,031 4
C _—— _—— _——
8 0,453 ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp-11 u. 29) (Sp.14, 20, (Gl.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pg,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. QsVv
frem [-]1 [Cprem [Pkw-E/h]| Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,038 1800 1734 1052 3,4 A
A
3 1,000 1439 1439 1417 2,5 A
4 1,000 131 131 131 0,0 A
B
6 1,000 420 420 344 10,5 B
7 1,000 515 515 499 7,2 A
C
8 1,034 1800 1741 953 3,8 A
B 446 1,000 420 420 344 10,5 B
C 7+8 --- --- --- --- --- ---
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fz ges B

KNOBEL Version 7.1.18
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Formblatt S5-1d:

Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

Iy i
| ! 4+——8 | Knotenpunkt: A-C Ostring Siud /B Quartiersgarage
! ! e :-'C
A iF1 Fo8: Verkehrsdaten: Datum
2 » i ! -
% 1 ' Uhrzeit nachmittags H’Planung [1 Analyse
v
_Q o Y Verkehrsregelung:  ZufahrtB:  [1 N/ Q{ @
B-‘ & Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger| maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle S5-9) mit Sp.37) mit Sp.39)
strom q p,i[Fz/h] >q p,i [Fz/h] tw,i[s] Stw,i[s] QSsv
36 37 38 39 40
F1 788
F2 704 1492 - 0 (keine Fussg.) ---
A F23 - --- ---
R11-1 --- .
R112 — --- --- 0 (kein Radf.) -
F23 --- --- ---
F3 0
B Fa 6 76 0,5 0,5 A
F45
R2 0 0 0 0 A
F45 - --- ---
F5 682 0 (keine Fussg.) ---
C F6 804 1486
R5-1 )
) — --- --- 0 (kein Radf.) ---
Beurteilung der Qualitiat des Verkehrsablaufs der FuBgdngerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger- maBgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle S5-9) mit Sp.41) mit Sp.43
strom q p,i[Fz/h] tw,i[s] >tw,i[s] Qsv
41 42 43 44
F1
F2 siehe oben
A F23
R11-1
R11-2
F23
F3 i
B 7 siehe oben
F45
R2
F45
F5 siehe oben
C F6
R5-1
R5-2
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fg/Rad,ges A

KNOBEL Version 7.1.18
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Plotdatum: 18.07.23 09:56:54 ; parnack

Zeichenerklarung

_ Neigungsbrechpunkt
StraRennebenflachen H=15000m mit Angabe von

Ausrundungshalbmesser
Fahrbahn mit Achse ) : und Langsneigung und
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